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SAĢETAK 

 

Sigurnost cestovnog prometa ogleda se u statistiļkim podacima koji pokazuju kakvo je 

stanje na prometnicama, ukazuje na pogreġke koje se dogaĽaju te prema tim podacima izvlaļe 

se korisne informacije koje pomaģu inģenjerima da procjene stanje dijela cestovne prometnice 

na kojoj se ļesto dogaĽaju nesreĺe te kako te dijelove poboljġati. Kako tehnologija napreduje 

tako je sigurnost u cestovnom prometu sve bolja, te su nesreĺe sve rjeĽe, ali joġ uvijek jedan 

od najveĺih krivaca prometnih nesreĺa i oduzimanja ljudskih ģivota je konzumiranje alkohola, 

odnosno voģnja u alkoholiziranom stanju. Stroģim zakonima odnosno poveĺanjem novļanih 

kazni za voģnju u takvom stanju i taj dio se moģe unaprijediti. 

 

Kljuļne rijeļi: sigurnost, tehnologija, statistiļki podaci, zakoni, nesreĺe 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

SUMMARY  

 

Road safety is reflected in statistics that show the state of the roads, indicates errors 

that occur and according to these data are extracted useful information that helps engineers to 

assess the state of roads where traffic accidents occur and how to improve them. As 

technology progresses so road safety gets better and accidents are less frequent, but still one 

of the main culprits for the accident and taking of human life is alcohol, or driving drunk. 

Stricter laws and higher fines for driving drunk, that part can be improved. 

Key words: safety, technology, statistics, laws, acciden
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1. UVOD 

 

Sigurnost cestovnog prometa na porduļju Liļko ï senjske ģupanije moģe se predoļiti 

raznim statistiļkim podacima koji se nalaze na sluģbenim stranicama MUP-a te Drģavnog 

zavoda za statistiku. Ti podaci pokazuju prometne nesreĺe, broj vozila, broj poginulih itd. 

Veliki broj prometnih nesreĺa izmeĽu ostalog, rezultat je ne poġtivanja 

prometnih pravila i propisa, kao i niskog stupnja prometne kulture veĺeg broja uļesnika 

u prometu. Ne propisna brzina i brzina ne prilagoĽena uvjetima na prometnicama su jedan od 

najļeġĺih uzroļnika izazivanja prometnih nesreĺa, slijede nesreĺe koje su rezultat radnji 

vozilom u prometu, zatim prometne nesreĺe nastale pod utjecajem alkohola i drugih opojnih 

sredstava, te ostali uzroci koji podrazumijevaju ne poġtivanje prometne signalizacije, ne 

povoljne uslove na prometnicama itd. MeĽu pogreġkama vozaļa u gradskim uslovima 

prometa treba izdvojiti ivoģnju na nedovoljnoj udaljenostiï razmaku izmeĽu vozila. 

1.1. PREDMET I PROBLEM ISTRAĢIVANJA 

Predmet istraģivanja sigurnosti cestovnog prometa na podruļju jedne ģupanije svodi 

se na to da se prikupe podaci te iz tih podataka izvuļe zakljuļak na temelju kojeg se moģe 

poboljġati sigurnost u buduĺnosti, odnosno ġto se moģe promjeniti kako nebi dolazilo do 

veĺeg broja nesreĺa. 

Problem istraģivanja je analiziranje statistiļih podataka koji pokazuju kako sigurnost 

moģe biti poboljġana. 

1.2. SVRHA I CILJEVI ISTRAĢIVANJA 

Svrha istraģivanja predstavlja trenutno stanje cesta na podruļju Liļko ï senjske 

ģupanije, pokazuje statistiļke podatke o prometnim nesreĺama, broju poginulih, ozljeĽenih i 

slicno. 

Cilj istraģivanja je pomoĺu podataka koji se iznesu, pokuġati ukazati na pogreġke, te 

kako te pogreġke mogu biti smanjene. 
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1.3. STRUKTURA RADA  

Da bi se uspjeġno odgovorilo na zahtjeve istraģivane problematike ovaj rad je bilo 

potrebno strukturirati u pet meĽusobno povezanih dijelova. 

U prvom dijelu UVOD prikazan je predmet i problem istraģivanja, svrha i ciljevi 

istraģivanja, struļne istraģivaļke metode i struktura rada. 

U drugom dijelu pod naslovom, ZAKON O SIGURNOSTI PROMETA NA 

CESTAMAgovori se o zakonima i ļlancima koji govore o pravilima ponaġanja sudionika u 

prometu. 

U treĺem dijelu pod naslovom ĻIMBENICI SIGURNOSTI CESTOVNOG 

PROMETA  govori se o ļimbenicima koji su bitni za cestovni promet. 

Ļetvrti dio rada, OPĹENITO O LIĻKO-SENJSKOJ ĢUPANIJI govori o 

statistiļkim podacima ģupanije uz nekoliko prikazanih slika. 

U petom poglavlju STANJE SIGURNOSTI NA PORDUĻJU REPUBLIKE 

HRVATSKE statistiļki su prikazane nesreĺe, broj vozaļa i sliļno za period poslje 2011-te 

godine, te takoĽer napravljena usporedba istih podataka sa podacima od prije desetak godina, 

te na kraju iznesen je plan koji je napravljen kako bi se uvidjelo na koji naļin ĺe se sigurnost 

joġ poboljġati. 

Na kraju u ZAKLJUĻKU, ukratko su prezentirani rezultati  istraģivanja do kojih se 

doġlo u ovome radu. 

 

 

 

 

 

 



3 
 

2. ZAKON O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA  

 

Zakon je najvaģniji izvor za pravila o sigurnosti prometa na cestama. Iznad njega je 

samo Ustav. Sigurnost prometa na cestama ima viġe znaļenja.Kao dio opĺe sigurnosti taj 

pojam oznaļava kakvoĺu odnosa sudionika u prometu na cestama, koju obiljeģava stanje 

zaġtiĺenosti sudionika i dobara. Sigurnost, u tome smislu, izraģava redovno ģeljeno stanje, 

sustav i sadrģaj odnosa kakvu su druġtveno prihvatljivi,svrhoviti i planirani. U tom je smislu 

sigurnost prometa na cestama dio opĺe sigurnosti. 

Opasnost u prometu na cesti moģe biti razliļita. Prije svega razliļiti su izvori opasnosti od 

kojih razlikujemo: 

¶ apstraktnu opasnost 

¶ konkretnu opasnost. 

Apstraktna opasnost odnosi se na situaciju u kojoj se ne zahtjeva nastupanje stvarne 

opasnosti za zaġtiĺeno dobro. Zaġtiĺeno dobro ne mora biti doista ugroģeno. Naime, 

apstraktna opasnost izraģava opasnost same radnje: njeno svojstvo da izaziva opasnost (iako 

nje u konkretnom sluļaju stvarno nije bilo ili nije utvrĽivana, kao u primjeru voģnje lijevom 

stranom ceste na kojoj se u vrijeme radnje ne nalazi drugo vozilo niti sudionik). 

Konkretna opasnost je za razliku od toga stvarno nastupila. To je bliska moguĺnost, 

vjerojatnost nastupanja povrede zaġtiļenog dobra. Za razliku od apstraktrne opasnosti, 

konkretna opasnost izvanredno je stanje u kojemu je odreĽeno dobro dovedeno u stvarnu 

opasnost. Nju valja utvrġivati kao da je nastupila povreda. 

Rizik ili opasnost od prometne nesreĺe je vjerojatnost, ġansa ili oļekivanje da se kao 

posljedica odreĽenog vladanja u prometu dogodi prometna nesreĺa u cestovnom prometu. U 

tom smislu rizik je odnos izmeĽu prometnih nesreĺa i koliļine prometa na cestama. 

Sigurnost prometa na cestama je pravno-regulativna kategorija, predmeta ureĽenja 

odreĽenih pravnih propisa. Zakon je njegov osnovni, najvaģniji izvor. Njime se ureĽuju 

odnosi meĽu temeljnim sastojcima prometa na cestama, utemeljuju pravila ponaġanja 

sudionika te druga pitanja, ļime Zakon dobiva znaļenje temeljnoga izvora posebnog podruļja 

prometnog upravnog prava. Prometno upravno pravo obiljeģava velik broj zakonskih i 
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podzakonskih izvora, masovnost adresata, visok stupanj normiranosti, stanovita autonomija, 

internacionalizacija uvjetovana meĽunarodnim znaļajem suvremenog prometa na cestama itd. 

(Paviġiĺ,Matiġa ï 2012.; 1) 

2.1. OSNOVNE ODREDBE 

Prvi dio obuhvaĺa ļlanke 1. ï 3. Ļlanak 1. OdreĽuje predmet ureĽenja Zakona. Zakon 

nema odreĽenja pojma sigurnosti prometa na cestama. Iz cjeline zakonskih odredbi, nameĺe 

se shvaĺanje sigurnosti prometa na cestama kao ģeljena razina kakvoĺe odnosa njegovih 

sudionika, ali i ostalih utjecajnih ļimbenika sustava sigurnosti cestovnog prometa. 

(Paviġiĺ,Matiġa ï 2012.; 9) 

Ļlanak 1. 

1) Ovim Zakonom utvrĽuju se temeljna naļela meĽusobnih odnosa, ponaġanje sudionika 

i drugih subjekata u prometu na cesti, osnovni uvjeti kojima morau udovoljavati ceste 

glede sigurnosti prometa,pravila prometa na cestama, sustav prometnih znakova i 

znakova koje daju ovlaġtene osobe, duģnosti u sluļaju prometne nesreĺe, 

osposobljavanje kandidata za vozaļe,polaganje vozaļkog ispita i uvjeti za stjecanje 

prava na upravljanje vozilima,vuļa vozila,ureĽaji i oprema koje moraju imati 

vozila,dimenzije,ukupna masa i osovinsko optereĺenje vozila te uvjeti kojima moraju 

udovoljavati vozila u prometu na cestama 

2) Prometom na cesti prema ovom Zakonu, podrazumijeva se promet vozila, pjeġaka i 

drugih sudionika u prometu na javnim cestama i nerazvrstanim cestama koje se koriste 

za javni promet. (Paviġiĺ,Matiġa ï 2012.; 9) 

 

Ļlanak 3. 

1) Drģavna tijela i tijela jedinica lokalne i podruļne (regionalne) samouprave, pravne i 

fiziļke osobe te sudionici u prometu duģni su, u postupanju prema odredbama ovoga 

Zakona, voditi raļuna o sigurnosti, razvijati solidarnost, humane i etiļke odnose meĽu 

sudionicima u prometu na cestama, ġtititi zdravlje i ģivot drugih osoba, osobito djece, 

osoba s invaliditetom, starih i nemoĺnih osoba i brinuti se o zaġtiti ģivotnog okoliġa. 
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2) Ministarstvo nadleģno za poslove obrazovanja duģno je u odgojno-obrazovne 

programe, poļevġi od predġkolskih ustanova, uvrstiti sadrģaje primjerene uzrastu, koji 

imaju za cilj osposobljavanje za sigurno sudjelovanje u prometu te promicanje i 

podizanje razine prometne kulture. (Paviġiĺ,Matiġa ï 2012.; 46) 

2.2. CESTE 

Predmetni dio obuhvaĺa ukupno 6 ļlanaka s time da je u prvi odjeljak sustavno 

smjeġteno ļetiri ļlanka, a u drugi dva ļlanka. Odredbe predmetnog dijela odnose se na 

sigurnosnu komponentu ceste (Road) kao osnovne na kojoj se odvija promet. Konstrukcijsko 

ï tehniļke uvjete i pravila koja su u svezi s tim sadrģe Zakon o cestama i drugi propisi. 

(Paviġiĺ,Matiġa ï 2012.; 57) 

Ļlanak 6. 

1) Ceste, kao osnova na kojoj se odvija promet, moraju se projektirati, izgraĽivati, 

opremati, odrģavati i ġtitit tako da odgovaraju svojoj namjeni i zahtjevima sigurnosti 

prometa u skladu s odredbama posebnog zakona i propisima donesenim na temelju 

toga zakona 

2) Pravna ili fiziļka osoba obrtnik nadleģna za odrģavanje ceste duģna je voditi brigu i 

poduzimati primjerene mjere glede omoguĺavanja odvijanja sigurnog i nesmetanog 

prometa 

3) Javne ceste, njihovi pojedini dijelovi i objekti na njima, mogu se pustiti u promet tek 

nakon ġto se, na naļin propisan posebnim zakonom,utvrdi da s glediġta sigurnosti 

prometa udovoljavaju propisanim tehniļkim normativima 

4) Ministar nadleģan za poslove promet, u suglasnosti s ministrom nadleģnim za 

unutarnje poslove donijet ĺe propis o osnovnim uvjetima kojima javne ceste i njihovi 

elementi moraju udovoljavati s glediġte sigrunosti prometa te propis o uvjetima i 

naļinu postavljanja prometna signalizacije i odvijanja prometa na javnim cestama 

prilikom njihove izgradnje, rekonstrukcije i odrģavanja 

5) Novļanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ĺe se za prekrġaj 

pravna ili fiziļka osoba obrtnik koji postupi suprotno odredbama stavka 1., 2. i 3. 

ovoga ļlanka 
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6) Novļanom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 5.000,00 kuna kaznit ĺe se za prekrġaj iz 

ovog ļlanka odgovorna osoba u pravnoj osobi i tijelu drģavne vlasti ili tijelu jedinice 

lokalne i podruļne (regionalne) samouprave.(Paviġiĺ,Matiġa ï 2012.; 57) 

 

Ļlanak 7. 

1) Javne ceste moraju imati najmanje dvije prometne trake i dvije rubne trake koje se 

grade neprekinuto uzduģ javne ceste u istoj ġirini, ovisno o vrsti ceste, odnosno ġirini 

prometne trake, uz izdignuti rubnjak na objektima (mostovima, vijaduktima, tunelima, 

galerijama i sl.) 

2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovog ļlanka,lokalna cesta moģe imati samo jednu 

prometnu traku, s tim da, ovisno o preglednosti ceste, na udaljenosti od najviġe 500m, 

ima odgovarajuĺa proġirenja za mimoilaģenje vozila. (Paviġiĺ, Matiġa ï 2012.; 65) 

 

Ļlanak 8. 

1) Javne ceste, osim lokalnih cesta, moraju biti u stanju u kujem podnose osovinsko 

optereĺenje od najmanje 11.500 [kg] 

2) Lokalne ceste, kao i nerazvrstane ceste, moraju biti u stanju u kojem podnose 

osovinsko optereĺenje od najmanje 6.000 [kg]. (Paviġiĺ, Matiġa ï 2012.; 66) 

2.3. PROMETNA PRAVILA  

Dio koji obuhvaĺa prometna pravila ima ukupno 30 pododjeljaka. Propisi o prometnim 

pravilima ukljuļuju pravila (norme) prometa koja su predviĽena Zakonom i drugim 

propisima. To su prometni propisi i u njima ukljuļene norme ponaġanja u prometu. Povreda 

tih propisa znaļi postupanje protivno u njima sadrģanim normama (nepropisno, protupropisno 

postupanje). (Paviġiĺ, Matiġa ï 2012.; 105) 

RADNJE VOZILOM U PROMETU 

Za radnje vozilom u prometu postavljena su naļelna polaziġta. Radnje koje su 

predmetom ureĽenja, pojmovno su odreĽene u ļlanku 2. stavku 1. toļkama 69. - 76. Ļlanci 

43. ï 44. cijena su odredaba koje ureĽuju istu materiju. Opĺe pravilo za ponaġanje sudionika u 

prometu je ļlanak 7 beļke konvencije o cestovnom prometu. (Paviġiĺ, Matiġa ï 2012.; 122) 
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Ļlanak 43. 

1) Vozaļ koji namjerava na cesti ili drugoj prometnoj povrġini obaviti neku radnju 

vozilom (ukljuļiti se u promet, prestrojiti, odnosno mijenjati prometnu traku, 

pretjecati, obilaziti, zavoziti unatrag i sl.) ne smije poļeti takvu radnju ako time dovodi 

u opasnost druge sudionike u prometu ili imovinu 

2) Prije zapoļinjanja radnji iz stavka 1. ovog ļlanka, vozaļ je duģan uvjeriti se da to 

moģe uļiniti bez opasnosti za druge sudionike u prometu ili imovinu, vodeĺi pritom 

raļuna o poloģaju vozila te o smjeru i brzini kretanja 

3) Novļanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ĺe se za prekrġaj vozaļ ako 

postupi suprotno odredbama ovog ļlanka.(Paviġiĺ,Matiġa ï 2012.; 122) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



8 
 

3. ĻIMBENICI SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA 

 

Ļimbenike sigurnosti cestovnog prometa moģemo podijeliti kao: 

¶ ļovjek kao ļimbenik sigurnosti cestovnog prometa 

¶ vozila kao ļimbenik sigurnosti cestovnog prometa 

¶ cesta 

¶ promet na cesti 

¶ incidentni faktor. 

3.1 ĻOVJEK KAO ĻIMBENIK SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA 

Na ponaġanje ļovjeka kao ļimbenika sigurnosti cestovnog prometa utjeļu: 

¶ osobne znaļajke vozaļa 

¶ psihofiziļke osobine 

¶ obrazovanje i kultura. 

Osobnost je organizirana cijelina svih osobina, svojstava i ponaġanja kojima se svaka 

ljudska individualnost izdvaja od svih drugih pojedinaca odreĽene zajednice. Psihiļki stabilna 

osoba je preduvjet sigurnog odvijanja prometa. (Rotim, Peranï 2011.) 

Psihiļke osobine: 

a) Sposobnost ï skup priroĽenih i steļenih uvjeta koji omoguĺuju obavljanje neke 

aktivnosti 

b) Stajaliġte ï rezultat odgoja u ġkoli, obitelji, druġtva i uļenja mogu biti privremena i 

trajna. Privremena nastaju nakon pijanstva, svaĽe, ne prospavane noĺi, a stalna zbog 

pogreġnog odgoja 

c) Temperament ï uroĽena osobina koja se oļituje u naļinu mobiliziranja psihiļke 

energije kojom odreĽena osoba raspolaģe. Temperament obuhvaĺa psihiĺke osobine 

koje su povezane s emocijama 

d) Osobne crte ï specifiļne strukture pojedinca zbog kojih on u razliļitim situacijama 

reagira na isti naļin. Od znakovitih crta mogu se izdvojiti odnos pojedinca prema sebi, 

prema drugima te prema radu 
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e) Karakter ili znaļaj ï oļituje se u moralu ļovjeka i njegovu odnosu prema ljudima te 

prema poġtivanju druġtvenih normi i radu. Karakteristike ï marljivost, skromnost, 

pristojnost, laģljivost, lijenost. (Rotim, Peranï 2011.) 

Psihofiziļke osobine: 

a) Funkcije organa osjeta ï vid, sluh, miris, ravnoteģa i dr. 

b) Psihomotoriļke sposobnosti ï brzina, preciznost i usklaĽen rad raznih miġiĺa 

c) Mentalne sposobnosti ï miġljenje, pamĺenje, inteligencija, uļenje i sl. Osobe s 

mentalnim sposobnostima bolje poznaju svoju okolinu i lakġe se prilagĽavaju. 

Obrazovanje i kultura  vaģni su ļimbenici u meĽuljudskim odnosima u prometu. Vozaļ 

koji je stekao odreĽeno obrazovanje poġtuje prometne propise i odnosi se ozbiljno prema 

ostalim sudionicima u prometu. Takav vozaļ nastoji pomoĺi ostalim vozaļima kako bi se 

izbjegle prometne nesreĺe. Uļenjem se postiģe znanje koje je nuģno za normalno odvijanje 

prometa, a tu se ubrajaju poznavanje zakona i propisa. (Rotim, Peran ï 2011.) 

 

3.2 VOZILO KAO ĻIMBENIK SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA 

Vozilo je prijevozno sredstvo namijenjeno prijevozu ljudi i tereta, a moģe se kretati 

pravocrtno ili krivocrtno jednolikom brzinom, ubrzano ili usporeno. Svojom konstrukcijom i 

eksploatacijskim znaļajkama utjeļe u velikoj mjeri na sigurnost prometa. Elementi vozila koji 

utjeļu na sigurnost prometa mogu se podijeliti na aktivne i pasivne. (Rotim, Peran ï 2011.) 
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Aktivni elementi sigurnosti vozila 

a) Koļnice ï ruļna i noģna. Najveĺa opasnost za sigurnost prometa pri naglom koļenju 

je blokiranje kotaļa jer se pri tom gubi 60% sile koļenja 

 

Slika 1. Prikaz sustava za koļenje 

Izvor:  www.petabrzina.com (11.08.2016) 

b) Upravljaļki mehanizam ï moģe biti jedan od uzroka prometne nesreĺe. Zbog velike 

zraļnosti u pojedinim elementima upravljaļkog mehanizma, zbog loma nekih dijelova 

ili zbog ne ispravnosti sigurnosne brave upravljaļkog volana koja se moģe sama od 

sebe zakljuļati volan i sprijeļiti njegovo okretanje 

Slika 2. Upravljaļki mehanizam 

 

Izvor: www.f-1.ba (11.08.2016) 

c) Gume ï posebno utjeļu na sigurnost prometa jer je njihova uloga ġto bolje prijanjanje 

izmeĽu kotaļa i podloge. Za sigurnu voģnju vaģno je da guma ima dobar navez, a 

dubina naveza ne smije biti manja od jednog milimetra za osobna vozila i dva 

milimetra za teretna vozila te autobuse 

http://www.petabrzina.com/wp-content/uploads/2011/12/tehnike-kocenja.jpg
http://www.f-1.ba/new/index.php?option=com_content&view=category&layout=blog&id=86&Itemid=171
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Slika 3. Guma 

 

Izvor: http://www.ekupi.ba/Auto-gume-g9321.aspx (11.08.2016) 

d) Svjetlosni i signalni ureĽaji ï osvjetljavaju cestu ispred vozila, oznaļavaju poloģaj 

vozila na kolniku i daju odgovarajuĺe signale. Pravilnom uporabom svjetlosnih 

ureĽaja svaki vozaļ pridonosi veĺoj sigurnosti u prometu. Vaģno je vidjeti i biti viĽen. 

Svjetlnosni i signalni ureĽaji moraju zadovoljavati sljedeĺe uvjete: 

¶ za vrijeme voģnje noĺu moraju rasvjetlavati cestu i njezinu bliģu okolicu 

¶ omoguĺavati promet vozila i u uvjetima slabe vidljivosti 

¶ moraju upozroavati ostale sudionike u prometu o svakoj promjeni pravca i 

brzine kretanja vozila. 

 

Slika 4. Svjetlosni i signalni ureĽaji 

 

Izvor: http://www.cvh.hr/informacije/ (11.08.2016) 

e) UreĽaji koji poveĺavaju vidno polje vozaļa ï prozorska stakla na vozilu, brisaļi, 

peraļi vjetrobranskog stakla i retrovizori. U posljednje vrijeme radi poveĺanja vidnog 

polja proizvode se dvodjelna zrcala 

 

 

 

 

http://www.ekupi.ba/Auto-gume-g9321.aspx
http://www.cvh.hr/informacije/
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Slika 5. Retrovizor 

 

Izvor: www.qmarket.hr (11.08.2016) 

f) UreĽaji za grijanje, hlaĽenje i provjetravanje ï vaģni su za radnu sposobnost 

vozaļa,a samim time i za sigurnost prometa. Pri temperaturi manjoj od 13
o
 C i veĺoj 

od 30
o
 C sposobnost vozaļa opada 

Slika 6. UreĽaji za grijanje, hlaĽenje i provjetravanje 

 

Izvor: http://sbonline.net/datoteke/clanci/klima.jpg (11.08.2016) 

g) Vibracije vozila  ï mogu biti neugodne za putnika u vozilu, a poveĺavaju se pri ļestoj 

promjeni ubrzanja vozila 

h) Buka ï djeluje na ģivļani sustav i unutarnje organe. Izaziva glavobolju, vrtoglavicu, 

razdraģljivost te smanjuje sposobnost vozaļa. Djelovanje buke iznad 80 [dB] ġtetno je 

za organe sluha, a u prostoru za putnika nebi trebalo prelaziti 70 [dB]. 

 

http://www.qmarket.hr/system/attached_files/171/original/RETROVIZOR.jpg?1399438822
http://sbonline.net/datoteke/clanci/klima.jpg
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Pasivni elementi sigurnosti vozila 

a) Karoserija  ï namijenjena za smjeġtaj vozaļa i putnik, a priļvrġĺena je za okvir. 

Prednji i straģnji dio vozila trebali bi svojom deformacijom prihvatiti ġto viġe 

kinetiļke energije i najveĺi udar te na taj naļin ġto viġe zaġtititi srediġnji dio 

Slika 7. Karoserija 

 

Izvor: www.silux.hr (11.08.2016) 

b) Vrata  ï moraju izdrģati sve vrste udarnog optereĺenja i sprijeļiti savijanje ġkoljke. Na 

njima mora biti ugraĽen sustav blokiranja protiv otvaranja u trenutku udara. 

Slika 8. Vrata 

 

Izvor: www.index.hr (11.08.2016) 

c) Sigurnosni pojas ï najvaģniji element pasivne sigurnosti. Sprjeļava se udar glavom u 

volan i vjetrobransko staklo. Smanjuje se broj teģe ozljeĽenih do tri puta, a smrtno 

stradalih do 60%. 

 

https://www.silux.hr/motorsport-vijesti/7/karoserijski-dijelovi-ispod-lupe
http://www.index.hr/mobile/clanak.aspx?category=auto&id=863233
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Slika 9. Sigurnosni pojas 

 

Izvor: http://www.mojosijek.hr/tag/sigurnosni-pojas (11.08.2016) 

d) Nasloni za glavu ï podupiru glavu i vrat, rasterete vratne kraljeġke 

Slika 10. Nasloni za glavu 

 

Izvor: blog.garaza.rs (11.08.2016) 

e) Vjetrobransko staklo i zrcala ï uzrok 90% ozljeda glave pa pri konstrukciji vozila 

treba natojati poveĺati razmak izmeĽu putnika i vjetrobranskog stakla. 

 

 

 

 

 

http://blog.garaza.rs/ostanite-cool-osvezavajuce-i-opustajuce-putovanje-opelom/
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Slika 11. Vjetrobransko staklo i zrcalo 

 

Izvor: http://www.index.hr/images2/CitroenC3newD5G.jpg (11.08.2016) 

f) Poloģaj motora, spremnika, rezervnog kotaļa i akumulatora ï mora biti takav da 

ne ugroģava srediġnji putniļki prostor. Poloģaj motora u prednjem dijelu najbolje je 

rjeġenje jer u sudaru motor preuzima najveĺi dio kinetiļke energije 

 

Slika 12. Poloģaj motora, spremnika i akumulatora 

 

Izvor: www.autovesti.com (11.08.2016) 

g) Odbojnik  ï element koji ima zadaĺu da pri sudaru apsorbira dio kinetiļke energije. 

Priļvrġĺuje se na prednju i straģnju stranu vozila. Mogu amortizirati udarce do 20 

km/h 

http://www.autovesti.com/Vasa+pitanja/3114/Pitanje%3A+Novi+motor+u+automobilu.shtml
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Slika 13. Odbojnik 

 

Izvor: http://www.njuskalo.hr/vanjski-tuning/bmw-5-f10-f11-m5-sport-prednji-branik-

odbojnik-pdc-sra-oglas-18882877 (11.08.2016) 

h) Sigurnosni zraļni jastuk ï djeluje automatski u trenutku sudara. U vremenu od 26 

tisuĺinki sekunde zraļni jastuk izbacuje se iz volana ili prednjeg dijela vozila. 

Slika 14. Sigurnosni zraļni jastuci 

 

Izvor: www.vidiauto.com (11.08.2016) 

 

 

 

 

 

 

http://www.vidiauto.com/Automobili/Nove-tehnologije-studije-prototipi/Kako-funkcioniraju-zracni-jastuci
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3.3. CESTA KAO ĻIMBENIK SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA  

 

Vozaļi trebaju poġtivati dopuġtenu ili prometnim znakom ograniļenu brzinu kretanja 

vozila tj. prilagoditi je osobinama i stanju ceste te vremenskim uvjetima. Nepropisna i 

neprilagoĽena brzina kretanja vozila jedan je od najļeġĺih uzroka prometnih nesreĺa. Stoga 

vozaļi trebaju poġtivati dopuġtenu ili prometnim znakom ograniļenu brzinu kretanja vozila, 

odnosno prilagoditi je osobinama i stanju ceste, vidljivosti, preglednosti, atmosferskim 

prilikama, stanju vozila i tereta te gustoĺi prometa tako da vozilo pravodobno mogu zaustaviti 

pred svakom zaprekom koju mogu predvidjeti ili postupiti prema prometnom pravilu ili 

znaku. (Rotim, Peran ï 2011.) 

Ograniļenje prema kategoriji ceste 

Na cesti u naselju vozaļ se ne smije vozilom kretati brzinom veĺom od 50 kilometara 

na sat, odnosno brzinom veĺom od brzine dopuġtene postavljenim prometnim znakom za 

cijelo naselje ili dio. Iznimno od ove odredbe, na cesti u naselju ļiji prometno-tehniļki i 

sigurnosni elementi to omoguĺuju moģe se prometnim znakom dopustiti kretanje vozilom i 

brzinom veĺom od 50 km/h , a najviġe do 80 km/h. 

Na cesti izvan naselja vozaļ se ne smije vozilom kretati brzinom veĺom od brzine dopuġtene 

postavljenim prometnim znakom, a najviġe: 

¶ 130 km/h na autocestama 

¶ 110 km/h na cestama namijenjenim iskljuļivo za promet motornih vozila i brzoj cesti 

¶ 90 km/h na ostalim cestama. 

PredviĽene kazne 

Za prekoraļenje brzine u naselju predviĽene su sljedeĺe kazne: 

¶ za prekoraļenje veĺe od 50 km/h od dopuġtene ili prometnim znakom ograniļene 

brzine propisana je novļana kazna od 5000 do 15.000 kuna ili kazna zatvora do 60 

dana, a po pravomoĺnosti prekrġajno pravne sankcije u evidenciju vozaļa upisat ĺe se 

3 negativna prekrġajna boda 

¶ za prekoraļenje veĺe od 30 do 50 km/h od dopuġtene ili prometnim znakom 

ograniļene brzine propisana je novļana kazna od 2000 kuna i po pravomoĺnosti 
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prekrġajno pravne sankcije u evidenciju vozaļa upisat ĺe se 2 negativna prekrġajna 

boda 

¶ za prekoraļenje veĺe od 20 do 30 km/h od dopuġtene ili prometnim znakom 

ograniļene brzine propisana je novļana kazna od 1000 kuna i po pravomoĺnosti 

prekrġajno pravne sankcije u evidenciju vozaļa upisat ĺe se 1 negativni prekrġajni bod 

¶ za prekoraļenje veĺe od 10 do 20 km/h od dopuġtene ili prometnim znakom 

ograniļene brzine propisana je novļana kazna od 500 kuna 

¶ za prekoraļenje do 10 km/h viġe od dopuġtene ili prometnim znakom ograniļene 

brzine propisana je novļana kazna u iznosu od 300 kuna. (Rotim, Peran ï 2011.) 

 

Za prekoraļenje brzine izvan naselja predviĽene su sljedeĺe kazne: 

¶ za prekoraļenje brzine veĺe od 50 km/h od dopuġtene ili prometnim znakom 

ograniļene brzine propisana je novļana kazna od 3000 do 7000 kuna, a po 

pravomoĺnosti prekrġajno pravne sankcije u evidenciju vozaļa upisat ĺe se 3 

negativna prekrġajna boda 

¶ za prekoraļenje brzine veĺe od 30 do 50 km/h od dopuġtene ili prometnim znakom 

ograniļene brzine propisana je novļana kazna od 1000 kuna 

¶ za prekoraļenje brzine veĺe 10 do 30 km/h od dopuġtene ili prometnim znakom 

ograniļene brzine propisana je novļana kazna u iznosu od 500 kuna.(Rotim, Peranï 

2011.) 
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4. OPĹENITO O LIĻKO-SENJSKOJ ĢUPANIJI 

 

Liļko-senjska ģupanija smjeġtena je izmeĽu Primorsko-goranske ģupanije 

na  sjeverozapadu,  Karlovaļke  ģupanije  na  sjeveru,  Zadarske  ģupanije  na  jugu  i  jugoisto

ku te  Bosne  i  Hercegovine  na  istoku.  Ima  srediġnji  geografski  poloģaj  i  vaģno  spojno  

znaļenje  unutar  prostora Republike Hrvatske.  

 

Slika 15. Poloģaj Liļko ï senjske ģupanije u Republici Hrvatskoj 

Izvor: http://www.licko-senjska.hr/index.php/o-zupaniji/opci-podatci (07.06.2016.) 

Ima  srediġnji  geografski  poloģaj  i  vaģno  spojno  znaļenje  unutar  prostora 

Republike Hrvatske. Prema  popisu  stanovniġtva  2011.  godine  Ģupanija 

ima  50.927  stanovnika, ġto je u odnosu na 2001. g. kada je imala 53.677 stanovnika 

znaļajan  pad od 5,12 %. Liļko - senjska ģupanija obuhvaĺa 4 grada (Gospiĺ, Novalja, Otoļac 

i Senj) i 8 opĺina (Brinje, Donji Lapac, Karlobag, Lovinac, Peruġiĺ, Plitviļka jezera (sjediġte 

Korenica), Udbina i Vrhovine).  

 

 

http://www.licko-senjska.hr/index.php/o-zupaniji/opci-podatci
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Slika 16. Cestovna mreģa u LSĢ 

Izvor: http://www.licko-senjska.hr/index.php/o-zupaniji/opci-podatci (07.06.2016.) 

U periodu od 2003. do 2007. godine izgraĽeno ukupno 138,3 [km] autoceste i brzih 

cesta te oko 6 [km] nove drģavne ceste po trasi bivġe ģupanijske ceste. Duljina ģupanijskih 

cesta je oko 500  [km] dok na lokalne ceste otpada oko 650 [km]. (Prġa, 2015.) 

Posebno mjesto u ģupaniji pripada Velebitu, najduģoj i najistaknutijoj hrvatskoj planini, koja 

razdvaja prostor Ģupanije na dva proļelja: primorsko i kontinentalno. Velebit je ujedno Park 

prirode i svjetski rezervat biosfere unutar kojega su dva nacionalna parka (Nacionalni park 

ĂPaklenicañ i Nacionalni park ĂSjeverni Velebitñ). Tu je i liļka gorsko-krġka zavala sa 

orografskim obodom Pljeġivice i Kapele, koja, zbog svoje geoloġko-geomorfoloġke 

predispozicije, predstavlja najveĺi prirodni spremnik kvalitetne pitke vode u Hrvatskoj, te 

izuzetno atraktivne rijeke Gacka, Lika, Una i Korana. 
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Slika 17. Prirodna obiljeģja u LSĢ 

Izvor: http://www.licko-senjska.hr/index.php/o-zupaniji/opci-podatci (07.06.2016.) 
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5. STANJE SIGURNOSTI NA PODRUĻJU REPUBLIKE HRVATSKE  

5.1. STANJE SIGURNOSTI U REPUBLICI HRVATSKOJ (2011. ï 2015.) 

Prometne nesreĺe u Republici Hrvatskoj su u padu u proteklih pet godina, isto kao i u 

Liļko-senjskoj ģupaniji tako i u RH do 2015.g imali smo stalni pad od tri do pet tisuĺa po 

godini dok je u 2015-oj godini taj broj porastao za 1100 cestovnih prometnih nesreĺa u 

usporedbi s godinom prije. (http://www.mup.hr/main.aspx?id=180991 (07.06.2016.)) 

Grafikon 1. Prometne nesreĺe u RH 

Izvor: Osobna izrada (podaci preuzeti od: www.mup.hr  (07.06.2016) ) 
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5.2. PROMETNI PREKRĠAJI U 2014. I 2015.g 

 

Po ovim statistiļkim podacima iz 2014. i 2015. godine moģemo vidjeti da je u 

prethodnoj godini porast od 3,6% prometnih prekrġaja odnosno oko 29000 prekrġaja viġe. 

Najveĺi porast je u naseljenim mjestima gdje se ne poġtuje ograniļenje brzine, te ne 

poġtivanje  zakona koji ne dozvoljava alkohol u krvi kod mladih vozaļa (do 24 godine). 

Slika 18. Vrste prekrġaja u prometu 2014. i 2015. g 

 

Izvor: http://www.mup.hr/main.aspx?id=180991 (07.06.2016.) 
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Slika 19. Vrste prometnih nesreĺa 2014. i 2015. g 

Izvor:http://www.mup.hr/main.aspx?id=180991 (07.06.2016.) 

Kod prometnih nesreĺa naravno ne dogaĽaju se sve jednako i nisu sve jednake teģine 

po ozljedama i nastradalima. Ovaj statisiļki grafikon pokazuje da se najviġe nesreĺa sa 

nastradalim osobama kad se sudar dogaĽa u pokretu vozila, pribliģno 5000 nesreĺa godiġnje 

dok je na  drugom mjestu slijetanje vozila s ceste s oko 2500  te na treĺem, nalet vozila na 

pjeġaka sa 1500 nesreĺa. U 2015-oj godini doģivjeli smo porast od 4% nesreĺa u odnosu na 

prethodnu godinu u kojima je poginulo 348 te ozlijeĽeno 15000 osoba. 

Slika 20. Nastradali sudionici 2014. i 2015. g 

Izvor:http://www.mup.hr/main.aspx?id=180991 (07.06.2016.) 

Najviġe stradaju vozaļi,u 2015-oj godini njih 225 dok ostalo otpada na putnike i 

pjeġake, dok je omjer kod ozljeĽenih drugaļiji,vozaļi 9000, putnici 4500 te pjeġaci 1500. 

 

 
































