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SURFHVRP JOREDOL]DFLMH WUDQVSRUWQL WURANRYL
XQDSUMHYHQMHP VWDULK LOL VWYDUDQMD QRYLK QDpLQI
brzo i efikasno ispunili zahtjevi korisnika. Jedan od takvih sasfa intermodalni promet,
kojemu je temeljni zadatak smanjiti prijevoz tereta cestovnim putem, a usporedno s tim
VPDQMLWL HNVWHUQ H pkbleR & SWRrémendmR MietidtXrmodhilphomet
je, ukratko, prijevoz robe i tereta kombiniranjerajmanje dviju vidova promet&@rometna
politika Europske unije poduzima mjere za njegov kvalitetniji razvoj i efikasniju primjenu.
Tako imamo velika ulaganja u projekte namijenjene razvoju paneuropskih koridora, razvoju
Huckepack tehnologije, RGtRO tehnPRORJLMH L VO +UYDWVND MH LG}
LQWHUPRGDOQRJ SURPHWD MHU LPD JRWRYR VDYU&HQX
PRUH SRYH]DQRVW VD HXURSVNLP NRSQHQLP SURPHWQL
HXURSVNRP aHO M dgtQdvézRdhja BaRelidofsRim unutarnjim plovnim putovima

i sl.

.OMXpPpQH ULMHpPL LQWHUPRGDOQL SHR@A Rhkhlogija)XpFolekiSDFN W



SUMMARY

With the proces of globalization transport costs are growingtlsereis a need foupgrading
old or creatingnew ways of transport andneansof transport inorder of fast and efficient
fulfilment of custome demands. One ahosesystens is intermodaltraffic, whos task is
reducingthe quantity of cargo transport viaoad network and to redudbe externé costs
which represent a big problem in a modeworld. Intermodal transport is, transportazrgo
by combiningtwo ways of transport.'European uniorraffic policy” is taking measurs in
order to furtherdevelop and apply intermodal transport. Sthere arebig investmentsin
projects like developenent of paneuropearcorridors, Hickepacktechnology, RO + RO
technologyetc. Croatia isn ideal country for intenodaltraffic developemenbecaiseof its
geotraffic positon, whichinclude open seaaccess,connectionwith europeanland traffic
routes,possibility of connectionwith europearrail, possibility of connectionwith european

inlandwaterways etc.

Keywords:intermodaltraffic, Huckepackechnology, RO+RO technology, projects
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1. UVOD

=DKYDOMXMXuL UD]JYRMX SURPHWD L JOREDOL]DFLNWN
QHGRVWXSQLK GLMHORYD X RGUHYHQLP |HPOMDPD IL]JLpPN
NOMXpQLK pLPEHQLND ]D UD]JYRM JRVSRGDUVWYD L WR C(
SURL]OD]L VYDNRGQHYQR SUR&GLUHQMH OHSHS3trhte§ig QXGD
prometnog razvoja Republike Hrvatske imale su dobre planove i raspodjelu ulaganje za svaku
RG SURPHWQLK JUDQD OHYyXWLP OR&H SUR&HRy#¢hMH SU
UD]JYRMHP FHVWRYQRJ SURPHWD SRPDOR L JUDpPpQRJ DOL
MH GRAOR GR VPDQMHQMD NRQNXUHQWQRVWL OXNH 5LMEF
RG QDM]QDpPDMQLMLK L QDMSUR P iieRe@uinbi, Korav NIawvaXsu X U R ¢
ULMHNH NRMD SUXADMX L]QLPDQ SRWHQFLMDO ]D UD]YRM
X VYUKX VPDQMHQMD WUDQVSRUWQLK WURANRYD

1.13UREOHP L SUHGPHW ]DYU&GQRJ UDGD

SUREOHP L SUHGPHW RYRJ ]JDYU&GQRJ UDGD pLQL LVWL
SURPHWD RGQRVQR |]DAWR LQWHUPRGDOQL SURPHW LPD
UREH L WHUHWD *ODYQD L QDMYHuUD NRQN XUdtn@tFkoMD LQV
VYRMRP GLUHNWQR&UX WM PRJIXUQR&UX SULMHYR]D URI
]IDGRYROMDYD |DKWMHYH NRULVQLND OHYyXWLP QHJDWLY
SRYHUDYDQMH WURAGNRYD WH QHUDFLRQDOQR LVNRUL&WH

1.2SvrKD L FLOMHYL LVWUDALYDQMD

6YUKD L FLOMHYL LVWUDALYDQMD VX REMDVQLWL &WF
QMHJRYH SUHGQRVWL DOL L QHGRVWDFL NRMH MH X E.
PLQLPXP 7DNRYHU VYUKD LUik&zatOplant® abvitkd htexXmodadg N R S
SURPHWD X (XURSVNRM XQLML L QDU DNadgj& utrddv eVBitndl RM |
vidjeti koje su kaakteristike Huckepack i RQtRO tehnologije transporta, kao jedne od

okosnica intermodalnog prometa.



1.3 Struktura rada

Rad se sastoji od sedam dijelova, od kojih je prvi uvod u kojemu se govori koji je
problem, svrha i cilj ovog rada te kakva je struktura rada.

8 GUXJRP SRJODYOMX VH JRYRUL R VWUXpQLP SRM
UD]XPLMHY D @ dij¢lovk 6vOgHadd.Q L

8 WUHUHP GLMHOX UDGD JRYRUL VH SREOLaAH R LQWF
QDpHOD L |1DGDUH WH VH GDMH NUDWNL RVYUW QD LQWHU

YHWYUWL GHWRkep&K Rebnolo§iji transporta, koje su pugnatije vrste te
WHKQRORJLMH WH SUHGQRVWL L QHGRVWDFL VYDNH RG
sredstvima za rad koja se upotrebljavaju u procesima Huckepack transporta, te koje su
prednosti i nedostac/ D VWDMDOLAWD FH\OWRW®OQ RAIH @MNR®IHL N R JVSULF

U petom poglavlju radi se o R&RO tehnologiji transporta u kojem se detaljnije
REMDaQMDYD aWw RRO t¢hpddgiia Dkgj&R st redstva za rad u toj tehnologiji te
koje su njene prednosti i nedostaci.

AHVWL GLRQWHRPREB®DOQRP SURPHWX X (XURSL ]DWLF
VX ELOL LOL VH WUHQXWQR SURYRGL X VYUKX UD]JYRMD
]IDGQMHP GLMHOX &@&HVWRJ SRJODYOMD JRYRUL VH R VXG
provodeL RGUDaDYDMX LQWHUPRGDOQH SURPHWQH SURFHVH

8 IDNOMXpNX NDR SRVOMHGQMHP GLMHOX UDGD JRY
prilikom pisanja rada.
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Pojam oko kojeg se bazigelokupnaprometna znanost je naravno promet. Promet u
XaHP VPLVOX REXKYDuUD SULMHYR] LOL WUDQVSRUW DOL I
te komunikacije.

.DNR EL UD]XPMHOL WHPHOMQD QDpHOD L IHQRPHQH \
sUHGVWDYD L RSUHPH SRWUHEQR MH GHILQLUDWL L SRM|
QD YDAQH SURFHVH L RipHiéyvarFtiahshoriN prénell WpRométXsupstrata,

2)supstrat, prometni supstrabba i teret3)intermodalnipromet i kombinirani transport.

2.1 Pojmovi: prijevoz, transport i promet supstrata

SULMHYR] MH HOHPHQW SURPHWQRJ VXVWDYD RGQR
ILILbLNL SULMHYR] VDYODGDYDQMH SURVWRUQH taiYUHPH
RGUHGLaAawD WUDQVSRUWDUWD @RI YXISWMYROWNDR SRMDP R]
QDNUFDQLK SULMHYR]QLK VUHGVWDYD YDJRQL EURGRY
LIYRULAWD L RGUHGLaAWD EH] ELOR NRiMdkiaj& tdXstrale R S H L
prijevoznika.

7TUDQVSRUW MH SRGVXVWDY SURPHWQRIRQ@L VXY RIDNOP LW
VSHFLMDOQR SURMHNWLUDQL VOLMHG WHKQRORANLK
YUHPHQVNL XVNODVHQLK RXWHHUDEFDMDUD@MBEQMNO E G RAMDH (
WHUHWD X SURFHVX NUHWDQMD WHUHWD RG LVKRGLaWD

IHGYRMEHQD VX ]QDQVWYHQD L romfétsMisfab Bersdebljl & W D
VORAHQL VWXIN®WDAL NHWL]OEPRWMLK SR @GNV XlsmeémataprometigM L KR
LQIUDVWUXNWXUH VXSUDVWUXNWXUH WHKQLNH WHKQR
SRNUHWDQ L VWRKDVWLPpDQ QHSUHGYLGLY DOL VX
LPSOHPHQWLUDQMD GUADYH X SR bbjEkiviiraik Kog FrioleX 3R |
GHUHJXODFLMH SURPHWD RGQRVQR GDMXUuUL GUabDYL XORJ
WU&aLadaQH XWDNPLFH GDYDWHOMLPD WUDQVSRUWQLK XVO
ID]JD SURFHVD JOREDOLWMUBDRMSROWHRIWR UALAWD SRVFE
LPSOHPHQWDFLMD GUADYH X JRVSRGDUVNL VXVWDY D W



SRGVXVWDY VYH YLaH pLQL SUHVXGQLP pPLQLWHOMHP
Interregionalnon svjetskom *globaliziranom W U & LEIWDRRIA: 14)

2.2 Definicije pojmova supstrat, prometni supstrat, roba i teret

SRMDP VXSVWUDW R]QDpDYD MHGQRVWDYQX PDWHULMN
RGQRVQR R]QDpDYD pLQ VP MH javoRnd Bre@MoXr&iLkretaxjaVpyemb) L Q[
RGUHGLaAawX EH] XSRUDEH YODVWLWLK ORNRPRWRUQLK I
REXKYDuUD VYH SUHGPHWH NRML VH WUDQVSRUWLUDMX

SURPHWQL VXSVWUDW MH SRMDP NRML R]Qé&ekbivD VYH
NRML VX SUHGDQL QD SULMHYR] RGQRVQR NRML LPDM?
procesu proizvodnje prometne usluge.

Definicija za teret glasA7HUHW MH VYH AWR VH WUDQVSRUWL
YULMHGQRVW IL]LPpNLYCWKXNIHRLDIPWLQL XFSERQUIINEH 2 D |]D Ul
XSRUDEQD YULMHGQRVW NRMD MH QDPLMHQMHQD WUAL
XWMHFDMHP ]JDNRQLWRVWL SRQXGH L SRWUDAaQMH 3 5D]O
utvrditi na konkretnom  LPMHUX EHVNRULVQL RWSDG NRML MH p
QHPD RELOMH&MH UREH MHU QLMH QDPLMHQMHQ WUA&LAaAW
LOL XVOXJD NRMD VH WUDQVSRUWLUD XMHGQR L URED L V

Slika 1. Lijevo - teret, desne roba

Bosanshi Sy g ak

Izvor: izradio autor prema slikama dostupnim na
https://static.klix.ba/media/images/vijesti/170212029.1 _mn.jpg?httd://Wwww.osnove
strojarstva.com/slike/05.Lijevanje/Glava/VelikaSlika/DSC0535¢5td)6.2017)
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'"HILQLFLMH SRMPD A LQWHUPRGEBQU@®RPBWRPHW:3 L A

Intermodalni prijevoz je prijevoz tereta jedinicama kombiniranjem najmanje dviju
YUVWD SULMHYR]D X SULMHYR]QRP ODQFX WLMHNRP NR
XQXWDUQMLP SORYQLP SXWRYLPD LOL RFHDQVDNYBARURC
FHVWRYQL GLR SXWD aWR MH PRJXUH NUDUL ,QWHUPRGD
SRLVWRYMHWLWL 5D]JORJ WRPX MH awWR LQWHUPRGDOQ
SURPHW WH XQXWDUQMH SORYLGEH L FEVI/RLYAD. @D RAHW
XGLR FHVWRYQRJ SURPHWD VYHGH QD QDMYLA&H 8 VO
UD]J]OLpLWH NRPELQDFLMH JUDQD EH] RJUDQLpHQMD L EH
VXVWDY MH HQHUJHWVNL Q HijXijp ékQridRsKiln@splstilziji Zd MBROod ANL Q

intermodalnog prometa.



3. INTERMODALNI TRANSPORT

Temeljna definicija intermodalnggometa govori da on ne predstavlja prometnu granu
QLwL WHKWHKHWARORANR UMHAHQMH RGUHYHQH SUREOHPELC
organizacijsko normirani prometni sustav. Subjekti u intermodalnom transportu moraju
SR]QDYDWL ]DGDUH XVWDYNMFLNMBRWMRPHYXRGQRVH RJUDC
HOHPHQDWD L SURFHVD L] UD]JORJD &@aWR VXSURWQR WR
LQWHUPRGDOQRP WUDQVSRUWX VX Y bitegrsvad @peraJuL M HY F
intermodalnom transporiuSRALOMDWHO M

7THPHOMQD QDpHOD LQWHUPRGDOQRJ WUDQVSRUWI

7THPHOMQD SROD]LAWD X SURFHVLPD SURMHNWLUDQMD

funkcioniranja intermodalnogrometa predstavljaju: konvencija Ujedinjenih naroda iz 1980.

godine i pravila UNCTAD/ICC za multimodalne prijevozne dokumente iz 1991. godine (The

1991 UBCTAD/ICC Rules for Multimodal Transport Documents) u kojima se intermodalni

prijevoz temeljinasli&EHULP QDpHOLPD

x 3RALOMDWHOM L SULPDWHOM UREH QDUXpLWHOM SURP

x 3ULMHYR] UREH REDYOMD VH QDMPDQMH V GYD SULMH"®
prijevoza (podsustava YRGHQL NRSQHQL«

X Sveukupni prijevozni praes temelji se na samo jednom ugovoru o prijevozu.

X Sveukupni prijevozni proces obavlja se samo s jednom prijevoznom ispravom (FIATA
FBL teretnica za intermodalni prijevoz)

X Sveukupni prijevozni proces organizira samo jedan poduzetnik intermodalnog prijevoza
(Intermodal Transport OperatatiTO), koji ha sebe preuzima sveukupnu odgovornost za
UREX SRALOMNX QD FLMHORP SULMHYR]JQRP SXWX aw|
R PHYXQDUR G Q L Bogesatd@riayViH \OPE3AD507)

Na temelju prethodnd/ SRPHQXWLK QDpHOD (XURSVND 8QLMD

XGLR FHVWRYQRJ SULMHYR]D X XNXSQRP NRSQHQRP SURTF

XGLR HOHNWULILFLUDQH aHOMH]QLFH L XQXWDUQMH SOR)



=QDpPpDMNH L #Ddalbog kansponsH U

, QWHUPRGDOQL WUDQVSRUW VH VYH YLaH UD]JYLMD L
SXWRYDQMX LVNRULaAWDYD RQR QDMEROMH L] VYDNH SU
NDSDFLWHW &aHOMH]QLFH 10HNWLENK QWRYR\E NRIYWHVBYQRH Y
unutarnjim plovnim putovima.

Intermodanif WUDQVSRUW LPD RGUHYHQH J]QDpDMNH NRMH P
WH |]DGDUH NRMD PRUD REDYOMDWL NDNR EL RSUDYGDR
SURPHWQLP VXVWDYLPD 1HNH RG JQDpDMNL LQWHUPRGL
najmanje dviju prometnih grana tijekom transpontaba odnosno prijevozni supstrat prevozi
se u standardirnoj prijevoznoj jedinici, kaca W R V X N Rrijanjiv Me@idngki sanduk,
cestovia prikolica, kompletna cestoviiaretna vozilaneprekinuti niz pri A}iv]z }% & ]i U “:
NUDUL FHVW®&®ADH t&traginalR do daljnjega korisnika, pretovar prijevoznih jedinica
EH] SUHWRYDUD VDGU&ADMD X] SRPRU VXYUHPHQH SUHWR
SXWD RGYLMD VH aHOMH]Q L FoRrfim pRt@vihta P =IDALD #ickal@dg/WHQ M L |
WUDQVSRUWD MH XNORQLWL VXVWDYQH QHGRVWDWNH :
otpreme od vrata do vrata, tj. mala fleksibilnost), nastoji spojiti komparativhe prednosti
AHOMH]QLpPNRJ L FHYypriRrRxaQR dptitathU H)AIQUR Korisnika prijevoza
AHOMH]QLpNL SULMHYR] YHOLNH XGDOMHQRVWL PDVRY
SULMHYR]D L GRVWDYH WH NDR PRAGD L QDMYDAQLMX
smanjenje eksternhRANRYD MHU VX I\GOQOYRG RWQQRDMDONRGW ALY RJ L

3.3 Intermodalni transport u Republici Hrvatskoj

Trenutno stanje prometnica zadovoljava u cestovhom prometu, ponajprije kada
JRYRULPR R L]JJUDYHQRVWL DXWRFHVMWIX 9SHWOWMX \&ROM
XQXWDUQML SORYQL SXWRYL YyLQMHQLFD GD aHOMH]QLF
nam govori kako Republika Hrvatska nema potrebne uvjete za razvoj intermodalnog prometa.
1DUDYQR SRVWRMH L GUXJH SRWHAENRWH WDHR &®W RDQX ]DF
WHKQRORANH WHANRUH WH LQIUDVWUXNWXUQX L NDGUR’
QHXPLQNRYLW L VNXS SULMHYWUH HDMH HHARV®LIEBC X EVOU I
+UYDWVNX pLQL QHJDPLRLMQMMDPRPOIDID QM D



'DQDV MH X +tUYDWVNRM XGLR aHOMH]QLFH X XNXSQRP
PDQMH RG HXURSVNRJ SURVMHND ©6DPR LVNRULAWHQR
MH X (8 VWUDWHJLML ]D XQDSUMHBEODWH SRYBYDNQMDUHI L
5HSXEOLND +UYDWVND XODaH QDSRUH V FLOMHP XQDSUH
LOQWHUPRGDOQL SULMHYR] X NRULVW VYLK DNWHUD XVNI
LPDR 7RPX UH GRSULQLMHWL HIUPRGGDHOMLIK RVHIWAYRME D
6ODYRQVNRP %URGX X RNROLFL 5LMHNH L =DJUHED ¢
investicijski procesi kojima bi se ti planovi i realiziréitittp://www.proago.hr/main/?p=1816
05.06.2017)

+tUYDWVND VH GRVDG VXVUHWDOD V LQWHUPRGDOQLP
HNVSUHVQLK SRALOMDND JGMH VH FHVWRYQL SULMHYR] I

SURPHWQD SRWUDAaQMD iRDRBURPHWQLP NRULGRU

=HPOMH 6UHGLAQMH (XURSH SRGQLMHOH VX (XURSVN
LIUDGX SURJUDPD NRMLP EL VH RPRJXULOD EROMD SRYFH
suvremenim intermodalnim prometnim sustavom. Kao razlog ovog zahtjeva istgknuta
SURPHWQD L]J]ROLUDQRVW ]J]ERJ VYH YHUHJ UD]YRMD NR
projekata je projekt SETAkojem je cilj povezati Europsku Uniju sa Srednjim i Dalekim
Istokom odnosno izgraditi XI. Paneuropski prometni koridéada bi projekdosegnuo svoj
cilj, luka RijegkabiLPDOD XORJX VWUDWH&NRJ SURPHWQRJ pYRUL
VDPRP NRULGRUX OHYyXWLP VMHYHUQRMDGUDQVNH OXNF
PRIXUQRVWL LVNRULVWLWL VYRM @MKQR YSRROAWHIR VMDD GLLA
NDR L ]JERJ VODER UD]YLMHQH 3AHOMH]QLPNH PUHAaH X
UMHADYDQMD SUREOHPD ¥HORMH]PQIRNBERPVRRYWHBHYOQRJ S|
GR MR& JRULK SRVOMHGLFD pdriowoaaly fepbtoebiyoHa2ijahie $&roR & N F

cestovnog promat


http://www.proago.hr/main/?p=1816

Tablica 1.Kontejnerski prometi luci Rieci

GODINA Kontejnerski promet (TEU)
1999. 6.866
2000. 8.925
2001. 12.711
2002. 15.215
2003. 28.298
2004. 60.864
2005. 76.258
2006. 94.390
2007. 145.024
2008. 168.761
2009. 130.740
2010. 137.048
2011. 150.677
2012. 171.945
2013. 169.943
2014. 192.004
2015. 200. 102

Izvor: Izradio autor prema podacima dostupnim na

http://www.portauthority.hr/lucke usluge/statistike

, ] WDEOLFH MH YLGOMLYR SRYHUDQMH NRQWHMQHUVN
PRAH ]DNOMXpLWL NDNR OXNDDJYRMN CPHEDOMHPA IN XR/ SRQ
spomenuto u ovom radu, ne u svom punom potencijalu. Naravno, iznimka je 2008. godina
NDGD MH OXND 5LMHND NDR L YHULQD SRGX]JHUD X +UYD!
ekonomske krize, ali je nakon par godina po@oR SRpHOD MDpDWL L ELOMHAL\


http://www.portauthority.hr/lucke_usluge/statistike

4. HUCKEPACK TEHNOLOGIJA TRANSPORTA

Huckepack WHKQRORJLMD WUDQVSRUWD GROD]L RG QM!
75%$*(13% &dWR ]QDpL QRVLWL QD OHYLPD D X SURPHWQR
FHVWRYQLK YR]J]LOD |DMHGQR V QMLKRYLP WHUHWRP QD a
tehnologije transpta javlja se potkraj Drugog svjetskog rala 1M HPDpPpNRM D UDEL
SULMHYR] FHVWRYQLK ERUEHQLK YR]JLOD 3HOMH]QLpPNLP
JRGLQD GYDGHVHWRJ VWROMHUD KXFNHSDFN WHKQROR.\
robnom prorHWX 3ULPMHQD RYDNYH WHKQRW Rahady) Bemfjah@aR M H
-XaQH $PHULNH D SRVWXSQR VH UD]YLMD L X ]JHPOMDPD
WLpHFNHSDFN WHKQRORJLMD UD]JYLMHQD MH XYansk@),QF XV N
IMHPDpNRM 1L]R]JHPVNRM %HOJLML &4SDQMROVNRM L GU

1DMYDAQLML FLOMHYL +XFNHSDFN WHKQRORJLMH WUD
SRYH]LYDQMH FHVWRYQRJ L aHOMH]QLPNRJID SULMHYR]
EH] SUHWRYDUD WHUHWD V AHVWRYRQHK LY RREO DR XQ\WR aH
vagona u cestovna vozila.
X 2SWLPDOL]DFLMD XpLQDND FHVWRYQH L AHOMH]QLpNH L
Ubrzavanje manipulacija prijevoza tereta u kombiniranom cestoviod HOMH]QLpPpNR
prometu i time minimiziranje iISRWSXQR HOLPLQLUDQMH ALYRJD UD!
prometne usluge.
X .YDOLWDWLYQR L NYDQWLWDWLYQR PDNVLPL]JLUDQMH
HNRQRPVNLK XpLQDND SURFHVD SURL]J]YRGQMH SURPHW
ODNVLPL]JLUDQMH XpLQDND UDGD NUHDWLYQLK L RSHLU
D Q J D a uWustvu Kluckepack transpoitzelenika2001535

8 WHRULML L X SUDNVL ]1QDpDMQH VX WUL YUVWH +XF
tehnologija A Huckepack tehnologija B i Huckepack tehnologija C.

x

x

x
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4.1 Huckepack tehnologija A

Huckepackodsustav$ pHVWR VH X SURPHWQRM WHKQRORJLML
FHVWH?: dWR SURL]OD]L L] pLQMHQLFH GD MH gierdtdip R S U
QD AHOMH]QLpPNLP YDIJRQLPD %D Wpxa@ QRP SRGQLFRP

9R]Dp SULOLNRP XNUFDMD XSUDYOMD VYRMH FHVWRYC
XNUFDMQH UDPSH QD YUOR QLVNH VSHFLMD 0aQlikuj@é $£80 M H] Q
VDPR X WRPH a8WR YR]Dp XSUDYOMD YR]JLOR SUHNR LVNL
YR]JLOD YUA&aL V H+erdinalKraNA.hborzdntalnom tehnologijom iskrcaja.

Slika 2.Huckepack tehnologija A

Izvor: Zelenika, R. Prometni sustayiEkonomski fakultetu Rijeci, Rijek&001, str.536.
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1HNH RG QDMYD&QLMLK SUHGQRVWL +XFNHSDFN WHKQ
x 2PRJXuDYD UDVWHUHUHQMH SURPHWQLFD ]J]DA&WLWX RNI
buke.
x Cestovna sesSRGX]HUD UHODWLYQR MHGQRVWDYQR L GMHOR
VNXSRJ SULODJRYyDYDQMD.SRVWRMHUHJ YR]JQRJ SDUND
Xx 8 RGQRVX QD +XFNHSDFN WHKQRORJLMX % L & YULMHPH
Na primjer za ukrcaj Huckepack viaka od 1.25@aqotrebno je samo oko dvadeset
minuta.
x Prijevoz kompletnih cestovnih vozila zajedno s teretom u homogenim Huckepack
vlakovimd ]QDWQR SRYHUDYD REUWDM YR]LOD
x 8NUFDM L LVNUFDM NRPSOHWQLK FHVWRYQLK YR]JLOD S
vertikalnog ukrcaja i iskrcaja.
+XFNHSDFN WHKQRORJLMD $ LPD L QHGRVWDWNH D QL
Xx 3BRWUHEDQ YHOLNL SRpHWQL NDSLWB@©rmmaiNgecighi VH L]
AHOMH]QLpNL Y DssRr€ajnelraddpéU FDM QR
x Odnos mrtve mase prema korisnoj nosivosti je iznimno nepovoljan i iznosi otprilike
74:26.
,DNR VH SULPMHQMXMX Y D JRaRdimalia VisiBaX Gegiadrd. fere$ BgG R P
YR]LOD NRMHYRHLPWRAH GRWL pHWLUL PHWUD
B3URI =HOHQLND X VYRMRM NQML]L VSRPLQMH PHWDI
QDJODYDpNH 1DLPH UDGL VH R SULMHYR]X A&HOMH]QLpNI
vozilima. SULNROLFH NRMH X RYRRPQLXWW D/YOXI SQH Y RPHD M K ONG!
NRMHP VX XJUDYHQH AaHOMH]QLpNH WUDpPQLFH 7DNRYyHU
RVDP RVRYLQD 8NUFDM YDJRQD QD VDPX SULNROLFX RE
YLWOD L SRVHEQRJ YXpBRLVMHODWRMM QBDPR)LOB WDNRYyHU
RPRIJXUXMH SULMHOD] YDJRQD QD SULNROLFX +XFNHSDFN
VD GUXJLP VOLpQLP WHKQRORJLMDPD L] UDJORJD aWR EL

x

X nepovoljan odnos rve mase prema korisnoj nosivosti,
x mala eksploatacijska brzina cestovnog prometa,
X YHOLNH GLPHQ]JLMH FHVWRYQLK SULNROLFD QDNUFDQLK

'90DNRYL V YL&H GHVHW ResOVNNSHEIIME.DO QLK YDIRQD V
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X A&HOMH]QLpNL YDJRQL NRML VH SUHYR]H X RYRM WH
SULODJRYHQ]jLulddstovadnie pravnbte. L

4.2 Huckepack tehnologija B

.RG RYH WHKQRORJLMH NDUDNWHULVWLPDQ MH XNUF
WHUHWRP LOL SUD]QLK QD VSHFLMDOQH AHOMH]QLpNH YL
PRA&H REDY OM D Wdriz&falne/ déhMdldgi}é Xli posebnom dizalicom po sustavu
vertikalne tehnologij&/elika prednost Huckepack tehnologije B u odnosu na Huckepack
WHKQRORJLMX $ MH RGQRVY PUWYH PDVH NRML X RYRP
RGYDMDQMH YXWOIROMDpOLB VWYDNWRUD RG SULNROLFH LO
VPDQMXMH WURANRYH HNYVSORODMXMMLMPH XHNVMAMWVREY GRS D
OL EROML KRUL]JRQWDOQL LOL YHUWLNDOQL VXVWDY SUH
Odgovor bi bio vertikalni, a kao argumenti navode se:

Xx aHOMH]QLpNL YDJRQL QH PRUDMX ELWL RSUHPOMHQL

VPDQMXMH WHALQX RGQRVQR PDVX YODND DOL L SRI
mrtvoj masi.

x

Vrijeme rada potransportnoj jedinici se smanjuyeD WR SRWYUyXMH SRGD

KRULIRQWDOQL SUHNUFDM FHVWRYQH SULNROLFH V \

YHUWLNDOQL SUHNUFDM LVWH pHWLUL PLQXWH

X 9HULQD Y H iL KtetnXriald Bfgdinkeda je prekrcajnom mehanizacijom (specijalne
GL]DOLFH NRMD RPRJXUXMH SUHNUFDM SROXSULNROLF
prenamjene mehanizacije u eksploataciji.
Osnovni nedostaci vertikalnog u odnosu na horizontalni spsé&kvcaja su:

X Horizontalni sustav prekrcaja ne zahtjeva posebne dizalice, nego samo ukgcajno
iskrcajne rampe, koje posjeduju gotovo svi Huckepacktemrinali.

X +RULIRQWDOQL VXVWDY SUHNUFDMD ]DKWMHYD UHODW.L
izgrDGQML AHOMH]QLpPpNH LQIUDVWUXNWXUH L VXSUDVWU >
Huckepack tehnologiaBBPD RGUHYHQH QHGRVWDWNH X RGQRVX

AiC:

Xx +XFNHSDFN WHKQRORJLMD % X VYRMRM IXQNFLML NF

V S X amMpdddm koji moraju biti opremljeni posebnom opremom. Iz toga proizlazi
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VNXSOMH NRQVWUXLUDQMH L]JJUDGQMD L RGUaDYDQMH
vagone u redovitom prometu.

Xx B3ULMHYR] SROXSULNROLFD X JUDGVNRPg GjiodRéeHIMX JRWF
(12 metara).

Xx B3UHNUFDM SULNROLFD LOL SROXSULNROLFD J]DKWMHY
NRPSOHWQLK FHVWRYQLK YR]JLOD YXpQR VUHGVWYR S

Slika 3.Huckepack tehnologija B

Izvor: Zelenika, R.: Prometni sustavi, Ekonomski fakultetu Rijeci, Rijeka, 2001., str. 542.

4.3 Huckepack tehnologija C
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Kod Huckepack WHKQRORJLMH & NDUDNWHULVWLPDQ MH XI
WHKQRORJLMX L]JJUDYHQLK J]DPMHQMLYLK L VWDQGDUGL
NRQWHMQHUVNH GAaHSQH &HOMH]QLpNH YDJRQH 8NUFDI
HUCKEPACK WHUPLQDOLPD SRPRUX VSHFLMDOQR ]D WX QDPI
vertikalne tehnologije, odnosno vertikalnog prekrcaja. Zamjenjivi sanduci se zbog svoje
konstrukcije mogu Koristiti i u kontejnerskom prometu, kao i u multimodalnom transportu.
HuckepDFN WHKQRORJLMD & RPRJXUDYD 9SR&VENXQIRRIEIAVE,RUL &)
pDN L EROMH QHJR X SULMHYR]X NRQWHMQHUD 1DUDYQF
SRSXW WRJD &4WR MH ]DPMHQML Yriu nadpadhj Nestowégxh, X R G Q
gubitak korisne mase iznosi oko 10% kod uporabe zamijenjivih sanduka, zamjenjivi sanduci
]JERJ VYRMH NRQVWUXNFLMH PRUDMX |[DGRYROMDYDWL YL

prometu.

Slika 4. Huckepack tehnologija C

Izvor]http://reader05.docslide.net/store05/html5/162015/552b19654a795917588b45a0 06061201 7)
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4.4 Sredstva za rad u sustavu Huckepadiehnologije transporta

Osnovna sredstva za rad u Huckepack tehnologiji transporta su:
1) Specijalizirana cestovna vozila ili dijelovi tih vozila te zamjenjivi sanduci.

Cestovne poluprikolice su dio specijaliziranih cestovnih vozila koje u sustavu
Huckepack WUDQVSRUWD PRUDMX SRVMHGRYDWL RGUHYHQH
opremu. Npr. Moraju posjedovati IS@nauglice kako bi vertikalni prekrcaj terminala na
AHOMH]QLpPpNH YDJRQH V QLVNLP SRGRP ELR PRJXU 7DNR}
zapULpYU&GULYDQMH SROXSULNROLFD QD YDJRQH

=DPMHQMLYL VDQGXFL |]D UD]JOLNX RG NRQWHMQHU
nauglicamana gornjim uglovima, pa se iz toga razloga ne mogu prekrcavati sredstvima koja
VX QDPLMHQMHQD ]|D SUHNUFDM NRQWHMQHUD 1MHPDpNI
koriste zamjenjivi sanduci.

2) 6SHFLMDOL]LUDQL AHOMH]QLPpNL tohithUtetethid LvoXdD IR Q L
zamjenjivih sanduka.

AHOMH]QLPpND VLIJQDOL]DFLMD L XUHYyDML X YHULQL VC
+XFNHSDFN WUDQVSRUWX D VDPLP WLPH L VSHFLMDOQR
uporabljuju:

X VSHFLMOOMHIDRIAPNL YDIJRQL VD VSXdWHQLP SRGRP WH

X aHOMH]QLpNL YDJRQL VD VSHFLMDOQRP RSUHPRP ]D QM
2YH GYLMH YUVWH YDJRQD YHULQRP VH XSRWUHEOML

vozila. Za prijevoz cestovnih poluprikolica koriste se:

X &HOMH]QL pNasDYDRJRM IV SXAWHQLP SRGRP L RSUHPOMHQL

x europskivagont QRVDpL WDNRYyHU RSUHPOMHQL GAHSRP

3) Huckepack terminali sa specijalnom infrastrukturom i suprastrukturom
+XFNHSDFN WHUPLQDOL NDR PMHVWR JGMH VH VXpH
obrQXWR PRUDMX LPDWL L]JJUDYVHQX L IXQNFLRQDOQX L F

suprastrukturuU sklopu prometne infrastrukture postoje raznovrsna sredstva za rad, poput:
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1) aHOMH]QLpNL NRORVLMHFL UD]PDN L]PHYyX WdDWBRLFD X
PP PHYyXWLP SRVWRMH L]J]QLPNH SRSXW 3RUWXJDOD A¢
1.665, 1.674 i 1.524 milimetra),

2) SURVWRUL ]D SULKYDW SUHNUFDM LOL SULYUHPHQR V
sanduka,

3) cestovne prometnice namijengepa dolazak, prekrcaj i odlazak cestovnih vozila,

4) JDUDAH L UDGLRQLFH

5) mosne dizalice za manipulaciju okrupljenih tereta itd.

8 VNORSX SURPHWQH VXSUDVWUXNWXUH WDNRYHU VH
su:

1) UD]OLpLW Hiskddjoeranp&itdstovi,

2) cestovna prijevozna sredstva (teretna vozila s prikolicama, poluprikolicama i prikolice),

3) UD]OLpLWL 8HOMH]QLpPNL YDJIRQL

4 UD]JOLPLWH YUVWH GL]DOLFD ]D YHUWLNDOQX L KRUL]RQ

5 UD]JQL GUXJL XUHYDML L RSUddesD i NpgetddijamaHHubskBgaddkV W H

tehnologije.

4.5 Prednosti i nedostaci Huckepack tehnologije transporta

3UHPD UH]XOWDWLPD UD]QLK LVWUD&LYDQMD +XF
SUHGLVSR]JLFLMH ]D MR& EU&L L NYDOLWHW®UW MKEQRN R N
$PHULFL $]LML $XVWUDOLML L QHNLP GLMHORYLPD $IUL
VDVWDYOMHQ L L]YUADYD VH SULOLNRP VXpHOMDYDQMD
SRJOHGL WM SUHGQRVWL L QHGRYRWIFR &/HDOWM POILCpN RAIWS

SBUHGQRVWL L QHGRVWDFL +XFNHSDFN VXVWDYD VD V'

2VQRYQH SUHGQRVWL +XFNHSDFN WHKQRORJLMH WUDC
X VPDQMHQMH WUR&ANRYD QD JRRIGY XD VB QHAXY RH P WER WIHLAKR
Xx XaWHGH X QDNQDGDPD ]D YRAQMX L RGPRUD YR]DpD WH
x XaWHGH X HIHNWLYQLP VDWLPD UDGD YR]DpPpD
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l1HGRVWDFL +XFNHSDFN WHKQRORJLMH VD VWDMDOLA
VOMHGHUHP
x Huckepack WHKQRORJLMD QDPHUH L GRGDWQH WURANRYH ]E
D GUXJL SUHNUFDM X RGUHGLAQRP WHUPLQDOX
X Huckepack tehnologija transporta (ovisno o vrsti tehnologije) zahtjeva dodatna
investiranja u modifikacije cestovnog voznog parka i halmmjenjivih sanduka,
x 5SHODFLMD SULMHYR]D RG SRALOMDWHOMD GR SULPDW

WHUPLQDOL VH QH QDOD]H QD GLUHNWQLP UHODFLMDP
prijevoz cestovnim vozilima od i do terminala.

452PrHGQRVWL L QHGRVWDFL +XFNHSDFN VXVWDYD VD VWL

6D VWDMDOLAWD aHOMH]QLpNRJ SURPHWD QDMYHUD S
SRYHUDQMH RVWYDUXMH VH
X YUDUDQMHP RGUHYHQRJ GLMHOD RSVHJD DRULRHHWR W M
AHOMH]QLpNRP
X pridobivanjem dodatnog prijevoznog supstrata, koji se ranije prevozio cestovnim
vozilima.
7TDNRYHU ELWQR MH VSRPHQXWL GD VH +XFNHSDFN Wi
VLVRNRWDULILUDMXuUL WHUHWLY QZ/LRNM HMYHHR RBl FRVMR QD QU |
nego u cestovnome prometu.
2JURPDQ QHGRVWDWDN +XFNHSDFN WHKQRORJLMH \
AHOMH]QLpNL WHUHWQL SURILO 1DLPH WDNDY SURILO
obavljanje HuckepactWUDQVSRUWD 2GUADYDQMH WDNYLK YDJRQD
NODVLpQH WHUHWQH YDJRQH .DGD WRPX SULEURMLPR
infrastrukture i suprastrukture, dobivamo ogromne iznose sredstava potrebnih za razvoj takve
tehnoloJLMH OHYyXWLP +XFNHSDFN WHKQRORJLMD MH X N

brojnim prednostima koje prevladavaju u odnosu na nedostatke.
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5. RO RO TEHNOLOGIJA TRANSPORTA

RO- RO (Roll on £Roll off MH WHKQRORJLMD WUDQVSRUWD |L
KRULIRQWDOQL XNUFDM L LVNUFDM NRSQHQLK SULMHYR
SRSXW WHUHWQLK PRWRUQLK YR]JLOD SULNROLFD WHJC
putnicima i dr. nagecijalne RO+RO brodoveModerni rollon/roll-off prati svoje korijene
XQDWUDJ YLAH RG VWRWLQX JRGLQD X GRED SUYLKSDUQL
YODNRYH NRML VX PRUDOL SUHYR]JLWL WHUHW SUNNRULM
VX ELOL RSUHPOMHQL VD WUDpPQLFDPD D YODNRYL VX V&I
SORYLR SUHNR ULMHNH QD GUXJX VWUDQX JGMH VH QDVY\
nastavili sa svojim putovanjem. Primjer je FirthofForthtrajédk L] aNRWVNH NRML N
radom u 18510HYyXWLP SULBMMAYUXKXGBGRORILMH QD FHVWRYQLPD
u Drugom svjetskom ratu, kada su se tom tehnologije prevozili tenBddiMYHUD SUHGQR
tehnologije je njena jednostavnost. Naime, tekeH QD EURG XNUFDYD L LVN
YODVWLWLK NRWDpPD SUHNR XNUFDMQH UDPSH 8NUFDMQD

1DMY D &QL M +RELtéEnNblgYjé trargsporta su:

X povezivane FHVWRYQRJ L aHOMH]QLpPpNRJ V SRPRUWNILP SUF
UDFLRQDODQ QDpLQ EH] SUHWRYDUD LOL SUHNUFDMD
sredstava na brodovebrnuto s brodova na kopnena prijevozna sredstva,

X RSWLPDOL]DFLMD XpLQDND SURPHWQH LQIUDVWUXNW,;
ceVWRYQRJ 4HOMH]QLPNRJI L SRPRUVNRJ SURPHWD D X
suprastrukture,

x UMHADYDQMH SUREOHPDWLNH ]J]DNUpHQRVWL PRUVNLK
brodova, a time i ubrzanje protoka robnih tokova,

x kvalitativno i kvantitaivQR PDNVLPL]JLUDQMH WHKQLPNLK WHKQ
HNRQRPVNLK XpLQDND SURL]JYRGQMH SURPHWQH XVOXJI

X VLIJXUQR EU]JR L UDFLRQDOQR SUHYRAHQMH YDQJDEDUI
prometu.(Zelenika 2001: 516)

RO +52 WHKQRORJé& MAOIjaQuxMvoledim nvbrima poput Jadranskog mora,
6UHGR]J]HPOMD %DOWLND &UYHQRJ PRUD L VO L] UD]JOR
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QDXWLENLBEQMMOMDPMHWYVYNLP PR UL PHROD®EVAU B .G Hp WW U
YUVWD L WLSRYD D X KUYDWVNRM WUJRYDpPNRM L ELMHO

Slika 5. RO - RO brod s ukrcajnom rampom

Izvor; https://a.mktchn.com/p/oB?SbDONZnoer3tBDsGeiNoUYDdeOZdkVeY9SUtP8/2672x161|’5.jpg
(11.06.2017)

RO -52 EURGRYL X VYRMLP SRpHWFLPD Elk@itm& X YUO!
vlasnicima privatnih automobila te su imali velik doprinos razvoju turizma. Prije pojave
samih RO £RO brodova, ako je netko htio prevesti svoj automobil iz jedne zemlje u drugu,
LVNOMXPLYR PRUVNLP SXWRP PRUD Rroadi altorhobilnX Brbdv L G L
aWwWR MH QDUDYQR ELR PXNRWUSDQ L VNXS SURFHV

2Di Ev i Jv] I1}i ¢ I}E]E] M %e}UlESAPU  Jiv}e]W i v u&] 1 uloi A {6AT U
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5.1 Sredstva za rad u sustavu RG:RO tehnologije transporta

1IDMYDAQLMD VUH GAR® t¢linoldgiji $uiDdakako 3RERO brodovi. Naime,

RO +52 EURGRYL NDR WDNYL NRQVWUXLUDQL VX ]D SULMHY

XNUFDYDMX L LVNUFDYDMX SRPRUX YODVW LasE KozNaRUW D p D

EURGX UD]J]YR]JH SR SDOXEDPD SRPRUX ILNVQLK L LOL ¢

NRMLPD VH SRGLaX LOL VSX&WiBMXHVYSRAWIOE RZBZRY 3D PN EX

XRELPDMHQD GXOMLQD MH RG GR pY RBRWaRaLD 508 dd L QD

12000 kilowati te nosivost od 100 do 15000 tona.

Prof. Zelenika razvoj RGt52 EURGRYD V RE]JLURP Q Dt \WCHKHGR@LRpANN

L HNVSORDWDFLMVNH RVRELQH VYUVWDR MH X pHWLUL JH

X RO *RO brodovi prve generacije svoDrf]YLWDN ELOMH&H d4H]J]GHVHWLK
VWROMHUD 1MLKRYD RELOMHAMD ELOD VX GXOMLQD
kapacitet 300 DWT* i 200 + 7(8 UDPSD GXOMLQH PHWDUD
nosivosti do 150 tona.

x RO *RO brodovi dXJH JHQHUDFLMH V HNVSORDWDFLMRP SRpL
GYDGHVHWR/MHKYYRONHHNDUDNWHULVWLNH WDNYLK EURG
aLuLQb PHWDUD JD] P HW D U D £5000T& D), FdmypaHiwjine 18 ':7 L
PHW D U XYy métata Lri@sivosti oko 150 tona.

x RO+t52 EURGRYL WUHUH JHQHUDFLMH X SORYLGEX VH S>>
GYDGHVHWRJ VWROMHUD ,PDMX RYD RELOMH&AMD GXC
metara, kapacitet 1.800 DWT i 5081.000 TEU, ran6D GXOMLQH PHWUD
metara i nosivosti oko 200 tona.

x RO +52 EURGRYL pHWYUWH JHQHUDFLMH X UDG VX SX
GYDGHVHWRJ VWROMHUD ,PDMX VOMHGHUD RELOMHAML
metara, kapacitet 180 DWT i 1.300 £ 7(8 UDPSD GXOMLQH PHWI

metra i nosivosti oko 400 tona.

Postoje i RO+t52 EURGRYL |]D SULMHYR] @HOMH]QLpPNLK YDJR
NRQVWUXNFLML L WHKQRORJLML XNUFDM Dakvi MdbvéaNv D M D

*Di &v i Jv] 1 @EIJvp U % tulE3ApU ]Jivle]W i A}E A iX6di lulz
‘DWT (prema engl. deadweighttonnggenak za mjernu jedinicu mase tona kada se njome navodi korisna
v}e]A}eS8 @&} X d} u}l Iv ]3] 8}vp } iiii IPU o] ] h< 8}v ]Jo] h” o}vP3}vU I}i
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NRQVWUXLUDOL VX 1LMHPFL L )LQFL 7HKQLpPNH J]QDpDMN|
21,5 metara, unutarnja visina do najgornje palube 18 metara, gaz 6,5 metara, brzina 20
PYRURYD QRVLYRVW ':7 ODNVINPDORUWREURRIAWDIRKDRN
60, a maksimalna masa svakog pojedinog vagona iznosi 8(Bimthse sastoji od tri palube:
GRQMD VUHGQMD L JRUQMD YDJRQVND SDOXED 6YDND °
AHOMH]QLpNLK WUDpQLFjiu ol R3O metara. MiXikohNukiSapyagoXi Ge
XYR]H QD VUHGQMX SDOXEX |]DWLP VH VSXawDMX QD GR
SRSXQL D ]DWLP QD JRUQMX SDOXEX 3RGL]DQMH L VSX:
100 tona.'L]DQMH LOMH ¥YXFIWQD WUDMH ]DYLGQLK VHNXQGIL
RYDNYLP WLSRP EURGD PRJX VH SUHYR]JLWL L WHAND WHU
Zanimljivo je spomenuti i STGRO brodove (eng. StowabRO +RO) koji su zapravo

konstruirani i specijalizirani za ukrcaj, slaganje, prijevoz i iskrcaj drvnih proizvoda poput
trupaca, dasaka, papira i sl. Uglavnom se koriste za prijevoz proizvoda Finske donstejéend

u ostale zemlje Europe.

Slika 6. STO- RO brod

Izvor]http://www.shipspotting.com/photos/middle/6/9/9/182599¢11006.2017)

Osim brodova, postoje i specijalne prikolice i poluprikolice nosivosti80 tona, koje
u sustavu RO*52 WHKQRORJLMH WUDQVSRUWD VOXaH ]D XNUF
XMHGLQMHQRJ WHUHWD SRSXW NRQWHMQHUD LOL VSHFL
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5.2 Predrosti i nedostaci RO RO tehnologije transporta

RO +52 WHKQRORJLMD WUDQVSRUWD |DX]LPD WUHUH P
transporta, odmah iza kontejnerizacije i L&/2 WHKQRORJLMH WUDQVSRUWD
SURL]D&AOD L] EURMQRK BNIHKG Q RIVQ\DLN BRENRMblodid) X aD 52

Neke od prednosti RG:RO tehnologije transporta koje pofesor Zelenika svojoj
knjizi istaknuosu
1) RO+52 WHKQRORJLMD RPRIJXUXMH SRWSXQX LQWHJUDFL|

AHOMH]QLpNRNRISRPRPHWD WH WDNR SRYHUDYD RSWLEF

VPDQMXMH WUR&GNRYH PDQLSXODFLMH
2) RO£t52 WHKQRORJLMD MH PXOWLPRGDOQRP WUDQVSRUW.

YUDWD GNRDRUDWIDDYDQ SULMHYR] WHUSRWURG DWIDPRD S

udaljenosti. Takva vrsta prijevoza zahtijeva ugovor o prijevozu, tj. jednu ispravu o
prijevozu.

3) RO+52 EURGRYL VX VYRMRP NRQVWUXNFLMRP L WHKQRC
ukrcati, smjestiti, prevoziti i iskrcati teret u svakoREOLNX L VYDNH YHOLPLC
teretna motorna vozila, automobili, prikolice, poluprikolice, vagoni i sl.

4) RO+52 WHKQRORJLMD LPD YHOLNH SUHNUFDMQH XpLQNE
imaju sposobnost prekrcavanja tereta i do 1500 tona naUgatvo jedna takva
NDUDNWHULVWLNDS5RPRURGRMHPB2GD VH NUDWNR ]DGU:
]QDWQR VPDQMXMH WUR&GNRYH

5) RO+52 EURGRYL PRJX XNUFDYDWL L LRRRFONMOWH. QAXHNUDHP\
VDPLP EURGRYLPD YHUL 2UstaHW X UDJ]GREOMX RG

Naravno, ROt52 WHKQRORJLMD LPD L RGUHYHQLK fRBGRVWIL
EURGRYD MH QHRGJRYDUDMXiUD LVNRULAWHQRVW EURGVN
NRWDpLPD =ERJ WRJD JXEH NRULVRIBgEURGVNH SRYUal
1) ,]JPHYyX SULNROLFD SROXSULNROLFD L GUXJLK YR]JLOD V

VH RPRJXULOR ODNA&aL SULVWXS L PDQHYULUDQMH
2) -DYOMD VH SLWDQMH NDNRSURNRURLY WIRWIL QBX MNRWLXE \

nalazi ispod prikotia, poluprikolica i drugih vozila.

3) 5DPSH NRMH VOXaH ]D XYRAHQMH L L]YRAHQMH WHUHW

prostora.
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4 yLQMHQLFD MH GD VH YR]LOD QH VOD&X MHGQD QD GUX.
GLMHOD SDOXED RVWDMH QHLVNRULAWHQ
Ovaj problem kompenzira se brojnim prednostima, koje su prethodno navedene, a prije
VYHIJD NRPSHQ]JLUD VH YHOLNLP PDQLSXODFLMVNLP XpLQ
YHOURP UHQWDELOQR&UX NDGD VH XVSRUHGL V EURGRYLPLEL
KaGD VH SURXpH VYH SUHG QR®Y WHnologhepbsteviaG&pradiBrF L 5
Koliko je zapravo povoljnije manipuliranje i transport robe RORO tehnologijom u
usporedbi sa konvencionalnim oblikom manipuliranja i prijevoza robe (prijevoz robenposeb
kopnenim, a posebno morskim sredstvim@govor bi glasio: oko 15%. Naravno, svaki
NRQNUHWDQ SULPMHU UH LPDWL VYRMH SURUDpPXQH

SRVWLUL LGHDOQH XYMHWH

MH
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6. INTERMODALNI TRANSPORT U EU

Prijevoz WHUHWD VH X QHNROLNR S@®Ydc)ebiEGrgphzhdg rézHiv H W O
UDJ]ORJD NDR aWR VX HNRQRPVNL UWDRMHKRORS®NLI@
razvoj distribucijskinh centara itd. Samim time se i razvila potreba @& R MHIWLQLM
konkurentnijimprijevozom keR aWR MH LQWHUBRBMDPBQL GIUR MH¥YURH WD
Europom prevdL VH PRUVNLP SXWHRPRWUWNQX WUIDIR/SRUW pLQ
SURPHWD R@a pdtidaDuklpHog prometa opada D QDMYHUH OXNH 5
Antwermen i Hamburg. U 2012. giini kroz te tri luke prevezeng preko 29milijuna TEU
MHGLQLFD RG pHJD MD R HIBE IQRRM®GIR N O DtaRe Windtitu, olR€B Q R V X
Antwerpen i HanEXUJ ]DELOMH AL G CSNDKE] (BLLpRNR.HMWARD QravBAReW SR
robe, zastaje za pomorskim transportors. JRGLQL 1MHPDpN352H |DEL
kontejne® SUHYH]HQLK aHCGCWDBHNF RMD FWHRI MKHFLMHORM (XURS
Hamburg kRMD MH J R G prQrhet]dal pleddavhiijana®ddtejnera vidljivo je da
a H O Mkitpf@riepzaostaje za pomorskBiR NROLPLQL SUHYH]J]HQRJ WHUHWI
V H L YahjddaXrometom od.@04.148kontejnera te Austrija sa 9285 kontejnera.
https://repozitorij.fpz.unizg.h)01.06.2017)

Tablica2. 3ULMHYR] LQWHUPRGDOQLK WUDQVSRUWQLK MH

SULND]DQ X WLVXuDPD WRQD

I1MHPDDp 55.421 60.524 64.301 66.230 71.094
Italija 23.075 23.814 34.275 33.985 36.951
Austrija 11.681 15.398 16.312 15.806 15.654
AYLFDU' 12440 15.951 16.555 14.289 17.730
Nizozemska 10.617 10.451 9.694 12.989 13.789

Izvor https://repozitorii.fpz.unizq.hr/isIandora/obiect/fpz%SAZO/datastream/PDFrS)IE%. 2017)

,] TDEOLFH YLGOMLYR MH GD VH X JHPOMDPD V UD
LOWHUPRGDOQLK WUDQVSRUWQLK MHGLQLFD NRMH VH SL
GUuabYD VYH YLd4H RULMHQWLUD QD SUHPMi#&WDM WHUHW.L
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6.1 Tendencije razvoja intermodalnog prometa u EU

SURPHWQD SROLWLND (8 QDVWRML VPDQMLWL HNVWH
LI YRUH HNVWHUQLK WUR&ANRYD SUHGVWDYOMDMX QHUD]
sustave i prometnu politkWHPHOMH LVNOMXpPpLYR QD FHVWRYQRP SU

6.1.1 Marco Polo

Marco Polo je bio program koji je trajao do 2013. godine, koji je bio pokrenut od strane
Europske unije. Glavni zadatak ovog programa razviti i unaprijediti im@amni transport u
Europi, ULMHALWL SUREOHP XVNLK JUOD WH SUHKR&SEHEUHOHC
QHIJDWLYQRJ XpLQND WHUHWQRJ SULMHY RIigkagnDrajiaR OL &
ODUFR 3ROR SURJUDPD SRNUHQXWR MH S UR&EHN D WD

cestovni promet i preusmjeriti teret na ostale prometne grane.

Slika 7. Rezultati Marco Polo programa

Izvorhttps://ec.europa.eu/transport/marcopolo/files/infograpimascapolo-results.pdf10.06.2017)
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6.1.2TEN+7 PUHAD

TEN =T ili 7TUDQVHXURSVND SURPHWQD PUHAD MH VNXS
JUDPQLK L AHOMH]QLpPNLK PUHA&BRYRMHYDX QB FAWEHDQ b HIQOHD
boljoj prometnoj povezanosti. TE6 7 PUHAaD LPD GYLMH QDMYDAQLMH
A6YHREXKYDWQD PUHaD3 NRMD REXKYDUD VYH YLGRYH S
2050. godine. Pod pojmom realizirati podraz@awg se uklanjanje uskih grla, izgradnja
RGUHYHQLK SURPHWQLFD NRULGRUDPWWMAOH MKID2NRRSRQ
NRMD MH SRGVNXS VYHREXKYDWQH PUHAH L SUHGVWDYO
TEN-T-a 8 RVQRYQRM PUHELQQ DRHYPHQUMH RGOM. SUDYFL URED
RVOQRYQH PUH&H QDOD]L VH SDQHXURSVNLK SURPHW
pokrenuto je 30 projekataQ D N R Mardceintdra¥i fithanciranje EU do 2020.

Slika 8. Paneuropski prometni koridori

Izvor]http://www.prometnazona.com/pafeuropskii-transeuropskikoridori/{10.06.2017)

27



6.1.2.1 Paneuropski prometni koridori

PanEuropski SURPHWQL NRULGRUL VX GHILQLUDQL SURPHYV
(XURSL NRML VYRMRP YDAQRAUX |[DKWLMHYDMX LQYHVWLL
definirani su na tri Paf XURSVNH SURPHWQH NRQIHUHQFLMH RG
promda.Prva takva konferencija bila je u Pragu 1991., nedugo nakon pada Berlinskog zida.
1D QMRM QLMH ELOR PRJXUH GRQLMHWL GHWDOMQLMH
SURPMHQD X LVWRpPpQRM L FHQWUDOQRM (XURSIlovoteD]YLMF
Devet transportnih koridora definirano je na drugoj konferenciji na Kreti 1994., dok je deseti
NRULGRU GHILQLUDQ QD WUHURM NRQhHNM\@/\FﬂLMEtnéIK +HOV

zona.com10.06.201y

Slika9. s HOMH]QLpND PUH&D FHQWUDOQH L LVWR]

Izvor]http://www.prometnazona.com/paieuropskii-transeuropskikoridori/{10.06.2017)
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%LWQR MH LVWDNQXWL GD FHVWRYQD PUHAD SDQHXUI
AHOMH]QLpNRP PUHAaRP dWR XYHOLNH GRSULQRVL UD]YLWN

626 XGLRQLFL X WHKQRORANLP SURFHVLPD LQWHUPRG

8 SUHWKRGQLP GLMHORYLPD RYRJ UDGD REMDaQMHQR
je njegova uloga, kako se on razvijao ili se razvija, koje su njegove prednosti ili nedostaci,
PHYyXWLP SRVWDYOMD VH SLWDQMH 7NR PRFNXAGLBHDLFDAQ !
intermodalnog transporta? Sudionici u procesima intermodalnog transporta predstavljaju
subjektivne ili intelektualne elemente tehnologije i organizacije prometnog sustava, odnosno
to je skup ljudi koji su izravni sudionici u projektiranjil] YUGDYDQMX SURMHNWLL
WH NRML VXGMHOXMX X QMLKRYRM NRQWUROL L UHJXODF
sudionika:

X QDUXpLWHOM

Xx L] YUALWHOM

X GUADYD L PHYXQDURGQD ]DMHGQLFD L
x ostali sudionici prometne logistike.

IDUXPpLWRNAGEDMMRMD SUHGVWDYOMD NOMXpPpQRJ VXGLEF
QDUXGAEX EH] NRMH VYL GUXJL HOHPHQWL LQWHUPRGDOC(
QL SRVWRMDOL 8VSRUHGQR VD UD]YRMHP WHKQRORJLMI
tomujedaWR GDQDV QH SRVWRML SUREOHP QDEDYNH WUDQVS
YHOLND NRQNXUHQFLMD SD QDUXpPLWHOM PRA&H VYRM R(
WHPHOMX SULPRUDQRVWL ,] WRJ UD]ORJ&juWéddHswiR QN X U
QDMELWQLMHP pLPEHQLNX RPRJXULWL aWR EROMH XYMH\

, ]JYUALWHOM GDYDWHOM LOL SRQXGLWHOM SURPHWQ
SRG XYMHWRP GD UDVSRODaH RGJRYDUDMXuULP WHKQLPp
RVREOMHP MH SMXBOQYSRUWQLK XVOXJD OHYXWLP L]YU:
REDYOMDQMH LQWHUPRGDOQRJ WUDQVSRUWD WDNRYyHU
XSUDYH ]D SUXaDQMH LQWHUPRGDOQLK SURPHWQLK XV
prijevoz ttUHWD DOL L WUDQVSRUWH RSHUDFLMH XNUFDM
XpYU&auLY DgaktidiratjeligiN W D

'UaDYD MH MHGDQ RG VXGLRQLND X SURFHVLPD LQWH
PRA&H ]DSRpHWL QLWL UHDRPHWOW IS URAMHNUERG BOA@AD YH |
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donijela propise o intermodalnom prometu sukladno odredbama konvencije Ujedinjenih
naroda iz 1980. godine.

Ostale sudionike u procesima intermodaliidgU DQVSRUWD SUHGVWDYOMD
RVREH NRMH SUXaDMX UD]JOLpLWH VHUYLVH SUYHQVWYHQ
YUVWD VHUYLVD PR&H VH SURQDMXNJKYRSEBBLNRQWURBDOQL
kvalitete robe te nadzorata REDYOMDQMHP WHKQRORA&ANLK RSHUDFLN
bankama( podupiranje funkcioniranja prometnog sustava preko kredita i financijskih
XODJDQMD X GRPDULP L PHYXQDURGQLP LQVWLWXFLMDP
VOXAEHQX MG®DLMRSUREH L]JPHYyX GDYDWHOMDY.DIHL KXW HODN
]D NRQWUROX NROLPpLQH L NYDOLWHWH L VO X RVLIXUI
VDQLWDUQLP VOXAEDPD RVLJXUDYDMX JGUDYVWYHQL QD
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7.=%$./-8y8%.

Intermodalni promet je svjetski trend koji se konstantno raz#faH NRML VYH
LVSXQMDYD |DKWMHYH SRWURaDpD 1MHJRYD SRVHEQRVYV
NRMD PRUD ELWL SRX]GDQD SUHFL]QD u¥harugeDpohudepL Q NF
RGQRVQR SURPHWQH XVOXJH NRMD VH QXGL NRULVQLFLF
WDNR L X (XURSL MH X VWDOQRP SRYHUDQMX 8 (XURSL V
SUHNR PRUVNLK OXND GRN &H O M lddsedap Nloj PunRikaphbitet M R &
XQDWRp QMHJIJRYRP UD]JYRMX O5HSXEOLND +UYDWVND X
QDADORVW QLMH QD SR&HOMQRM UD]JLQL NDGD VH JRYRU
WHUHWD L UREH VH MRa XLMHRDS GBYRRL MHR/PXKXRM A LPHYS R
SODQRYD NRML VX GRQLMHWL X VWUDWHJLML SURPHWQR
AHOMH]QLFH NRMD NDR WDNYD QH PRIERPRBONKX GIURIPW W R
nije na zavidnoj razinV RE]JLURP QD SRYLMHVW L VPMHaAWDM OXNH
DOL MH X SUYRP UHGX NRpL VODED UD]JYLMHQRVW aHOM
SORYQL SXWRYL WDNRyYyHU LPDMX YHOLNL SRWHQFLMDO
(XURSVND XQLMD MH RVLJXUDOD VUHGVWYD |]D XNODQMD
SROLWLND 5HSXEOLNH +tUYDWVNH QLMH LVNRULVWLOD WL
problem za hrvatski promet stvorila je ekonomska kriza 2008. golads je transport
GREDUD X +tUYDWVNRM QDJOR VWDJQLUDR L MRa XYLMHN
zaostatak za svjetskim trendovima.

Program mjera za razvoj intermodalno UDQVSRUWD X (XURSL MH
UHDOL]DFLML |DMHGQLpNH SURPHWQH SROLWLNH 7R ]DK\
L VXUDGQMX JHPDOMD pODQLFD 8Q&MBXWNKXRUIHYLRXQ D Q QHH L
prometa u Europi predstagjy paneX URSVNL SURPHWQL NRULGRUL 1DLP
WH SULYODpH LQYHVWLWRUH NRML XOD&aX VUHGVWYD ]D
]DKYDOMXMXUuUL UD]JOLPpLWLP YLGRYLPD SURPHVOB yNRWLIP SU
SRWUHEQR MH QD QHNL QDpLQ VWDQGDUGL]LUDWL HXUR
UD]OLpLWL UD]JPDFL NRORVLMHNDHYaW 8 RG R @/QHHy B Q H R WFUDH
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