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3ULPMHQD NUXAQLK UDVNUL&MD X JUDGRYLP® QDO
VPDQMHQH VLIJXUQRVWL X RGYLMDQMX SURPHWD LOL Q
prometa. 7HPD RYRJ ]DYU&AQRJ UDGD YHDRW RME K REB/RSRWAI]
VLIXUQRVWL SURPHWD Qa2iv tehd MULMIMEKOWR B WNHH SRE@MD D
NODVLPQRJ X NUX&QR UDVNULA&MH QD +SR\ENDUCQLAMNX DX OH ¥ D
zavUGQRP UDGX LVWIEFNQXQH SWD QIHBRRAWDL X VLIQDOL]DFLN
SUHGOR&HQR UMHEHQMHSNR WRRBGRMYRY 3R ERONEDREWD &L
SUHJOHG PMHUD L DNWLYQRVWL SULPMHQRP NRMLK EL \
NUX4QRJ UDVNUL&MD RG SODQLUDQMD SURMHNWLUDQI
SRYHUDQMD VLJIXt @eRagM LAMSURWRPQRYV

.OMXpQHUHNRIPYWUXNFLMD NUXAaQD UDVNULAMD VLJIXUQI



SUMMARY

Appliance of roundabouts in cities finds its justification in places of reduced security
in normal traffic or in placewith unsatisfactorilytraffic flow. The topicof this final work is
related withthe increasingf traffic flow andimprovingtraffic safety at the intersection and
the full name of the topic isproposed solution for the reconstruction of the classic
intersecdon to roundabout at the intersection of bana JosipgpJeia3 RSD ODUND OHVLQ
this work hghlighted are deficiencies and irregularitiesin signaling and geometry of the
intersection and has proposed a solution that would improve the flow and safety of
intersection The aim is to give an overview of meess and activities amgplying them to
improve the situation in all phases of the roundabfoom planning design, implementation,

to maintenance and at the end, to increase safety and flow at the intersection.

Key words: reconstruction, roundaboutaffic safety, permeability, signalling
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1.UVvOD

SRSXODUQRVW NUX3aQLK UDVNULaMD REMDAaAQMDYD V
QHVUHUD L UHODWLYQR YHOLNRP SURSXVQRP PRUL X RGQ

.UX4aQR UDVNULAMH MH NDQDOL]JLUDQR UDVNULaAMH V
VUHGLAQMUP NRWKRRRP YR]QLP WUDNRP QD NRML VH YHAaX
razini, a u kojem se promet odvija suprotno od kretanja kazaljke na satu.

SRGMHOD SUHPD ORNDFLML L YHOLpPLQL GLMHOL NUX,
Unutar naselja seDJOLNXMX PLQL PDOD L VUHGQMH YHOLND NU
SRVWRML SRGMHOD QD VUHGQMH YHOLND VUHGQMH YHOL

8 QDVWDYNX UDGD JRYRULWL UH tMikakey WBWNRQLAMUDX |
UDVNUIFDMEDQDL -RVLSD -HODpLUD L SRSD ODUND OHVLUGCL
SURWRPQRVWL L VEDXNQR¥WH MHRAYM®HQR X MHGQRM UD
SRPRUX SURPHWQLK JQDNRYD

352%/(0 , 35('0(7 =%$95412* 5%'%$

Problem, predmet REMHNW LVWUDALYDQMD RYRJ gedvettigeQ RJ U |
UDVNUL&MD JGMH VH VPDQMXMH VLIJXUQRVW VXGLRQLN
RJUDQLPHQMD EUJLQH D X QHSRVUHGQRM EDXWRANROD
kolodvori LJUD GRAMWIBE UDVNUL&MD MDNR OR&H VX L]YHGHQL S|
GD SUHOD]H FHVWX WDPR JGMH QHPD SMH&DpPNLK SULMH{
UDVNULWNMDNYLK UDJORJD SRWUHEQH VX RGDWNHREMBURPM

&,/- , 695+% =$95a412* 5%'$

Cili LVWUD&RYRPDMDYU&EQRJ UDGD MH XND]DWL QD S
VSRPHQXWRJ UDVNULaAaMD NDNR XWMHpX QD VLIXUQRVW
provedene analize postdjeHJ VW D QWINDU IQaM XU &dnj@ Bigurrjdsti prometa i
SURPHWQLK WRNRYD SUHGORALWL RSWLPDOQR UMHAHQM
SROXpLOR EROMX SURWRpPQRVW VLIXUQLMH RGYLMDQMH



VH ULMH&ELOL BRYVWRMH MHSGRHEODROND¥M QD UNMYNKDARXRJ |C
je da se widiSUHJOHG PMHUD L DNWLYQRVWL SULPMHQRP NF
ID]DPD QDVWDQND NUXaQRJ UDVNULaAMD RG SODQLUDQM!
k,aMX GR SRYHUDQMD VILIRDQROMNW LAMKXRWRpPQRYV

1.3. STRUKTURA RADA

5DG VH VDVWRML RG @a4HVW GLMHORYD NRML VX SRYH]!
3UYL GLR MH XYRG L X QMHPX VX QDYHGHQL SUREOHP L S
]DYuvua@QRJ UD
'UXJR SRJODYOMH JRYRUL RSUHQXLWRMRPNWXaQDRPDWWNUW
tematske jediniceposebnosti, prednosti i nedosta SRGMHOH L RVQRYQH ]JQI
U DV N prorad¥hB sigurnost motoriainog i nemotoriziranog prometa @ S jpfvila za
projektiranje.
7UHUGLR UDGD REXKYDUD SRVWRMHUH VWDQMH UDVNUL
VLIQDOL]DFLMH QD UDVNULAMXD VWDIQ ML S URPHIIRGL KDY R C
jevidi YR UDVNULAMH V DhaiYoRtRINGR WeMkRllb MsigRdizacijom.
8 pPHWYGMMHPOX UDGD SURYHGHQD MH RSUDYGDQRVW L]
funkcionalnog, prostorneX UEDQLVWLpPpNRJ SURPHWQRJ NULWHULM
W H K QL p N Ral prométrieWsiglinobti, kerja SURSXV QR Y Li ekBridrRsRdga
kriterija.
U petom dijefuMH SUHGORAHQR UMHAHQMH NRMH VH VDVWRML
2SLVDQR MH UMHAHQMH L]JUDpXQDWD SURSXVQD PRU XOD
a sve je to uptpunjeno JUDILPpNLP SUIZORJLPDYU&EAQLP L]JJOHGRP UHN
UDVNULAMD V YHUWLNDOQRP L KRUL]JRQWDOQRP VLJQDOL]

U zadnjem dijelu NDR ]JDNOMXpNX QDYHGHQH VX VSR]QDMH GR NRMLK
rada.



2 230(1,72.5841,0 5$.5,4-,0%

5DVNULAMD V NUXPRHOWP WRINRMNWBXERQD UDVNULAMD 5.°
oblikovnosstrukturni elementimnogo prije dominacije motooy prometa. Naime, 1903.
godine jH (XJHQH +HQDUG S ethQ MR AV RHN UXKERHRY SRR RNV D
gradova,D SUYD SUDNWLpQ@RD XPVUWNEHBMNDU XABL OMH &b@ED MH
Circle u New Yorku 1905.afline.

.UX®QUDVNULAMD QLVX LPDOD SRVHEQR J]QDpHQMH X
JRGLQD SUR a0 RJswuNVRIiRdyBtital) uvelDpBavilo da vozila unWw DU NUXAaQR
toND LPDMX SUHG QR MWoziidaH T j@HlaGRe@r@rjiehiulrazvoju tthhadNULaMD L
QDNRQ WRJLP W WNJXIBAMLPD SULGRGD Yd2 QrBcjanjvjel d¥ iH jeH 1QD
2000 godne u svijetu biloR N R RG pHJD 22 000.0JQ prisitad sukcesivan
prirast, posebno u trarazjskim zemljamaprocjenjuje se da ih je 2010. godine u svijetu bilo
L]J e y0 000+ N UXa QLK (Legay, N Gladské Promets, FPZ, Zagreb, 2011.)

2VLP JUDQFXVNH WX MH IG W LR ] H PS/RNKWDN K RZHH NRVDDE ) LS
%ULWDQLMD OQRJH RVWDOH (XURSVMHP P-HANMM H DIgHY RI DA W)F
AYHBGVIN aYLFDUVND YRGH SR O L WiliNhXtokopa UDeEn® divterher®ju L P M
definiciji krudAQR UDVNUL &WQHDeMIRCLSyU R R MH N U H Wi QriM Gl L 8 R MLIOFD
NUXAaQLP RWR MRKeInikonN g Xp8v@4ima s razdjelnim otocima i s prometnim
znakovima.

=D UD]JOLNX RG NORVWAQPOLYXHUPRINULEMID Q fotizDava. N DR
UDVNULAMD X MHGQRM UD]JLQL X NRMLPD VH SURPHW X S|

$ QD MHGQRWVUQRQRPRRIG@pPQRP NUXAQRP NROQLNX

f V MHGQLP GRtakabDapliveziid poQaMHQLP a8WR RNRPLWDOMH QD

raskU L;aMH

t VUHIJXOLUDQRP SUHGQR&UX NUXAQRJD SURPHWQRJ WRN
6LIXUQRVW SURPHWD VYDNRJ NUXaQRJ UDVNULAMD |

projekta. % X G Hai hisu poznati svi uzroci s mnogobmop p L Q L W HrObeinPsBme

sigjunRVWL SURPHWD L GDQDV SUHGVWDYOMD L]D]JRY WH

]JODQVWYHQLK LVWUDALYORMDURSQLFpLSEREMALOX NQHK AQ

UDVNULAMVYRDOD PRNXQDYHV WiovBRos@ RtsluV WLFL PHY



1 edmetrijska oblikovnost (okomitost provoza, broj prometnih ttdkd X NUXAQRP WR
privozima itd);

It XSMHAQRVW ELWQRJ GHWDRNL OOV QD R PR BkEVHRGHD N U X
izlaznog dijela privoza itd;)

t NOLPLQH LSGREBMQNIK WRNRYD QD SULYR]JLPD L X NUXA&Q
FpPULVXWQRVW QHPRWRUL]JLUDQRJ ELFLNOLVWIlodv@@MHAaDF
VWDMDOLaAWD

t SBHIOHGQRVW QD VYLP PMHVWLPD UDVNULAMD SURPH!'
opreme, alokacy (u naseljima, izvan naselja), itd.

,QLFLMDOQD LVWUDALYDQMD X 1L]R]H®P VY NRNWH P)LDNIRM
ukazala su prije cadesetak godina nesumnjivu SRV QX SUHGQRVW NUXAaQRJ
NODVLpQLP 'DOMQMD LVWUDRLYD QNOMMEDWHQ RV WHG R RVRW
SURPHWX D SR]JLWLYQL SRPDFL RGUD]LOL VX VH X SRER
SUHRVWDMH GD VH LVSLWD aLUL VSHNWD(Lkghd. P EtdddkeND R
prometnice, FPZ, Zagbh, 2011.)

2  =1$y$-.( .5841,+ 5$6.5,4-%
2 3RVHEQRVWL NUXAQLK UDVNUL&MD

SRVHEQRVWL NUX&QLK UDVNULaAMD SR NRMLPD VH R
razini, jesu:
D NUXAQD UDVNULAMD VX UDVNULAMD VghRdEinokd; MRP S
E SUYHQVWYR SUROD]D QD NUXaQLP UDVNULaAMLPD LPDM
QD SULOD]LPD X UDVNULAaMH
F YRJLOR QD XOD]X X NUX&QRRGIMWNDLEMKADHR J XWIRDDDp! DQ/HX
smanjenom brzinom ulazX NUXAaQL WRN daWR LPD SR]JLWLYDQ XpL(
LVSXaQLK SOLQRYD L EXNH L NDSDFLWHW RYRJD WLSD UI
G NUXa&QD UDVNUL&aMD EH] REJLUD QD WLS L QDpLQ L]\
brzinama i s velikim skretnim kutom prednjih k&t D
H ]D SMH&ADNH L ELFLNOLVWH X NUXAQLP UDVNULAMLPD
UDVNULaMLPD
| X NUXaQLP UDVNUL&AMLPD MH |DEUDQMHQD D L QHSRWU



J GXJLP YR]JLOLPD MH WLMHNRP YRAaQMH NUXIAQH ® L WARLN-
NUXAaQRJD NRO@LPNRYRWUDSDR VUHGLAQMHJ RWRND GR

dimenzija za to nema potreb@ HIJDF , 5DV NU L a McBstdwii Yo@imnétnieeH N, WHZ,
Zagreb, 2008.)

2 SUHGQRVWL NUXaQLK UDVNULAMD

Prednost NUX4QLK UDVNULAMD SUHG RVWDOLP UDVNULS:Z
QMLKRYLP VOMHGHULP RVRELQDPD
D ]OQDWQR YHUD VLIJXUQRVW SURPHWD PDQML EURM NRC
NDQDOL]JLUDQLP UDVNULAMLPD X MHGQWRBNBDNUQADQMILSR
PDQMH EU]JLQH SUL HYHQWXDOQRP VXGDUX VD SMHADFLPL
bez smanjene brzine...);
E QL&D EMONHQDHPLVLMD LVSXa8QLK SOLQRYD PRWRUQLK Y
c) manje posljedice prometnih nezgodaPi®@ pHRQLK VXGDUD L VXGDUD SRG
G PRIJXUQRVW SURSXaWwDQMD SURPHWQLK WRNRYD YHOLN
H NUDUH pHNDQMH QD SULOD]JLPD QHSUHNLQXWRVW YRAC
f) manje zauzimanje prostora (nepotrebni su prometni trakovi za lijevo i desno skretanje) pri
jHGQDNRM SUR2SXVRRNRBRWUDVONRNM. AWMD LQMNG W2 MDPD ]D
UDJLQX XVOXaQRVWL
J GREUR UMH3EHQMH ]D UDVNULAMD V SULEOLAQR MHGQTI
sporednom prometnom smjeru;
K GREUR UMHAPRQ WHYXAaWDNNDN&MD SHW LOL YLAH
L PDQML WURANRYL RGUADYDQMD QHJIR NRG VHPDIRUL]LI
M GREUR UMHAHQMH NDR PMHUD ]D VPLULYDQMH SURPHW
N PRIJXUQRVW GREURJ XNODSDQMD X RNROQLaSURVWRU |
O SRYROMQLML XWMHFDM QD RNRO L&SnjerRicd @arpididkti@Qie VHP L
NUX3aQLK UDVNULAMD QD GUADYQLP FHVWDPD *UDYHYLQVNL IDI



2 1IHGRVWDFL NUX3aQLK UDVNULaMD

NedostacikUXAQLK UDVNULAMD VX
D SRYHUDQMHP EURMD YR]QLK WUDNRYD X NUXAaQRP W
VXSURWQR RG NODVL pa@itile ¢ PrépotukadMedbBKUMBE G RIR M DV NUL A
E YHUL EURM NUXAQLK UDVNULaMKkpoXin®dnb plezarkkRidtd (1 D Y D
(zeleni val);
F SRWH&aANRUH V SRPDQMNDQMHP SURVWRUD ]D L]JYHGE
SRGUXpMLPD
G NUXaQD UDVNUL&MD YHUHJ SROXPMHUD QLVX QDMSULN
slabovidne osady pred domovima za starije osobe, bolnicama i zdravstvenim domovima i na
svim onim mjestima gdje nemotorizirani sudionici u prometu zbog svojih priviemenih ili
WUDMQLK IL]JLPNLK REWHUHQMD QH PRJX VLJXUQR SUHOD
XUHyDMD
H NUXaQD UDVNULAMD YHUHJ SROXPMHUD QLVX QDMSU
ANRODPD L QD GUXJLP PMHVWLPD QD NRMLPD VH NUHUGH
skupinama ili u koloni);
f) problemi pri velikom intenzitetu FLNOLVWLPNRJ L LOL S MdiécBjpdbRJ SUF
LOL YLAHNNXBERRYDMDVNULAaMD
J OR&A&LMH UMHAHQMH SUL YHOLNRP LQWHQ]JLWHWX OLMHY
K QDNQDGQD VHPDIRUL]DFLMD QH XWMHpH ELWQR QD SR\
1) produljenje putanjawlaipjfHADND X RGQRVX QD LJUDYQR NDQDOL]L!
M WRNRYL NRML VNUHOUX XOLMHYR L] VXSURWQLK VPMHU
QLMH VOXpDM NRG LJUDYQR NDQDOL]JLUDQLK UDVNULAMD
primeUHQRVW SULPMHQH NUXAQRJ UDVNULAMD NRG L]JUDG
NODWLP UD\(BIRMAM®PLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUX&QLK UDVNUL
IDNXOWHW 6YHXpLOLA&WD X 5LMHFL L +& 5LMHND

2.2. Podjelai osnovQH J]QDPINDNKMB LK UDVNULaMD

.UXaQD UDVNULAMD VH PRJX UD]YUVWDWL SR YL&H PM
ORNDFLML L YHOLPLQL SR VYUVL LOL QDPMHQL SR EUF
YRYHQMD L VO



2 SRGMHOD NWMIMVKREDMNRHA QD ORNDFLMX YHOLpPLQX

6 REJLURP QD ORNDFLMX YHOLpPLQX L YUVWX SURPEL
NUX3AaQD UDVNULAMD SRGEXMWHEDLOD. WDVXUEDD 1B WDEQLF
SULND]DQH RVQRYQH SRGWWRIPOBDUDNAURLBOD WDREVNRJ S|
NDSDFLWHWL UD]OLPpLWLK WLSRYD NUXAQLK UDVNULAaMD
YULMHGQRVWL ]D NUXAaQD UDVNULAMD VD MHGQROLNR RS
smatrati informat YQLP |]D UMH&ADYDQMH NRQNUHWQRJ SULPMHU
pokazatelje kao i primijenjene projekttd/ HKQLpNH HOHPHQWH

85%%$1% .5841% 5%$6.5,4-%

Tablical. 2VQRYQD SRGMHOD XUEDQLK NUXaQLK UDVNULawm
polumjera teokvirnih kapaciteta

7LS NUXAaQRJ U Vanjski polumjer (m) Okvirni kapacitet (voz/dan)

Mini urbano 7,042,5 10.000 (15.000)
Malo urbano 11,0475 15.000 (18.000)
Srednje veliko urbano 15,020,0 20.000 (22.000)

,]JYRU 6PMHUQLFH ]D SKRMHNNWWLE®RQMHD NUXEDY QLP FHVWDPD *UDYyHYL
i HC, Rijeka, 2014

D OLQL NUXAQD UDVNULAMD SULPMHQMXMX VH X L]JUDVF
SURPHWD 2pHNLYDQD EU]JLQD PRWRUQLK dnRi}tij® BinMH GR
NUX4QLK UDVNUL&MD UD]GMHOQL RWRFL PRJX ELWL PR
QDMPDQMLK GRSXAWHQLK GLPHQ]JLMD ]D PDOD L VUHGQN
GUXJLP QHVHPDIRUL]JLUDQLP UDVNUL&BHBYPQRL YN\HUXaQ B
PRiU L ]QDWQR YHiUL VWXSDQM SURPHWQH VLIXUQRVWL V
WUREGNRYH L]YHGEH

E 0ODOD XUEDQD NUX&QD UDVNULAMD X QDpHOX VH L]YR
EUJLQD YR&QMH NUR]LABDODMKUGRQD NPWNWHRPD pHVWR
UDVNUL&MD L]YRGH QD XOD]JLPD X PDQMD QDVHOMD JGN



XYMHWD YRAQMH QXGH L YHOLNH PRJXUQRVWL DUKLWF
VUHGLAQMHJ RWRND

c) Srednje veL ND XUEDQD NUX&QD UDVNULAMD RSUHQLWR VH
UDVNUL&AMLPD X XUEDQLBPWHKHKGEpQ D PHO HRIHRQMAINWRBD M X E
RPRIJXUXMX QDMYHiUH EU]JLQH GR NP K 3MHADpPNL L EL
kuAQLK UDVNUL&MD SRWUHEQR YRGLWL QD SRVHEQLP SR

prometa.

,=9$185%$1$ .5841% 5$6.5,4-%

Tablica2. 2VQRYQD SRGMHOD L]YDQXUEDQLK NUXaQLK UDVNL
polumjera te okvirnih kapaciteta

o . Okvirni kapacitet
7LS NUXADMWNUL Vanjski polumjer (m)

(voz/dan)
Srednje veliko izvanurbano 17,5225 22.000 (24.000)
Veliko izvanurbano >25 +

,]JYRU 6PMHUQLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUXaQLK UDVNULaMD QD GUAD
i HC, Rijeka, 2014

D 6UHGQMH YHOLND NUXaQD UDVNULaAMD L]JYRGH VH QC
XUEDQLK SRGUXpMD QD SURPHWQR RSWHUHUHQLP UDVNL
L VPDQMHQD VLIXUQRVW RGYH MRE MDD $IHROMH D] L @ IJ DN W
RYLP UDVNULAMLPD X SUDYLOX QLMH SUHGYLYHQR NUHW
LIGYRMHQLP ELFLNOLVWLPpNLP VWD]DPD D SUHNR SULYR
prednost prolaza.

b) Velika kkXaQD UDVNULAMD L]JYRGH VH X L]QLPQLP VOXpDI
SULVWXSLPD JUDGRYLPD UBo\WIFRUN®M X WELYPINVL X SERMN D A K @BLD K
RGYRMHQR L QLMH VDVWD Y Q(6 FBMHRU @ IDANHY 10K SNJBRRMAHQMAKINWIDA/N:
QD GUabYQLP FHVWDPD *UDYHYLQVNL IDNXOWHW 6YHXpPpLOLAWI



2 SRGMHOD NUXAaQLK UDVNULAMD V RE]JLURP QD QDPMH

SUHPD QDPMHQL GLMHOH VH NUX&QD UDVNULAMD X W
f NUXAaQD UDVNULAMD |X WRIBDQIDRQ¥RGIUXPRMHWD LQWHQ]
SULMHOD]QLP XUEDQLP SRGUXpPpMLPD
f NUXaQD UDVNULAMD ]D RJUDQLpDYDQMH SURPHWD X XI
RJUDQLpLWL SURPHW L V SULNODGQLP JHRPHWUUMVNLP F
XQDSULMHG SURSLVYDQX SURSXVQX PRI
f NUXaQD UDVNULAMD ]D SRVWL]DQMH daWR YHUH SURSXVCQ
izvan urbanih sredina)(6 PMHUQLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUXAQLK UL
*UDYHYLQVNL |D MNX ®ijd WCERijekX [201@.) & W

2 SRGMHODDNMX3d@MW V¥ RE]JLURP QD EHMRWVESULYR]D L SU

8 SRIJOHGX EURMD SULYR]D NUXaQD UDVNULAMD VX
¥ VWUL SULYR]D W]Y WURNUDND
¥V pHWLUL SULYR]D
¥V SHW L YLAH SULYR]D

S obzirom na broj W RPHWQLK WUDNRYD X NUXAQRP NROQLN.
dijele na:
¥ MHGQRWUDpPQD
¥ GYRWUDpPQD

%URM SURPHWQLK WUDNRYD X NUXaQRP UDVNULaAMX |
WUDNRYD QD XOD]JLPD L L]OD]LPD SULYR]Dsti i R&¥QjkeRPLV |
SURPHWQH VLIJXUQRVWL SRVWLAH VH V GYD SURPHWQD

regulira smjernicama,/HJDF , 5DV NU L aMd@sttwieYppmktnigeH W, WY, Zagreb,
2008.)
2 BRGMHOD V REJLURP Q Dhspnigfpiadpronieinii @kéva JODY QL

6 REJLURP QD QDPpLQ YRYHQMD JODYQLK VPMHURYD SL
+prometni tokovi u razini

tprometni tokovi izvan razine



3UL YRYHQMX SURPHWQ LIKN YWNRIMRR DG XD U® PLhQNQXP D NDH G
(traka & skretanje)
+WUDNH ]D VNUHWDQMH X NUXAQRP UDVNULaMX
+L]YHGED WUDND ]D VNUHWDQMH #$%dDQ NUXAaQRJ UDVNULS3Z
2VLP SUHPD QDYHGHQLP NULWHULMYROL &R PO L NXHGHQ
WUDMQD JUB&HQIMDVNDP R ®@W NAQAMMNXAQLLFHI P/ SURMHNW L
UDVNULAMD QD GUADYQLP FHVWDPD *UDYHYLQVNL IDNXOWHW ¢

2 SURPHWQD VLIXUQRVW X NUXaQLP UDVNULAMLPD

6LIXUQRVW SURPHWD VYDNRJ NUXAQRJ kbDwoNdoti AMD |
SURMHNWD %XGXuL GD QLVX SR]QDWH VYH X]JURPQH SR’
VLIXUQRVWL SURPHWD MH L GDOMH YHOLNL L]JD]JRY L W
LVWUDALYDQMD

2.3.1. Sigurnost motoriziranih sudionika u prometu

SaVWDQRYLAWD RVLJXUDY DALY GD RPHIG@R Way IX U R K
RGQRVX QD VWDQGDUGQD WURNUDND LOL pHWYHURNUD?
XQXWDU UDVNULAMD WH HOLPLQDFLMD NRQIOLNVWQLK W
SUHSOLWDQMH 8MEGMRPVHDRKNIMD WMBHMXMH XNXSQ
WUHUHJ UHGD L]OLMHYDQMH XOLMHYDQMH
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Slikal. . RQIOLNMWHNRGRFWDQGDUGQRJ pHWYHURNUDNRJ

|
® totka Krizanja f
< toCka izlijevanja /A
& @ tofka ulijevanja JoLES
T «——7 N —
—= J\. | ] T
‘»-\—_-_ /, " K
\. \ L -r,f:'
-.: \ .,‘_-? ’I
’ \ I
v

Izvor:Smjernice za projektiranjl UXa QLK UDVNUL&AMD QD GUADYQLP FHVWDPD *UDY|
i HC, Rijeka, 2014

7HRUHWVNL NODVLPQR pHWYHURNUDNR UDVNULAMH 1
NULADQMD LIOLMHYDQMD L XOLMH¥ Bvegsl B potddcifaldiiv Y H U |
NRQIOLNWQLK WRpDND XOLMHYDQMD L L]JOLMHYDQMD
QHNROLNR YUVWD SURPHWQLK QH]JJRGD NRMH QLVX VYR
SRVOMHGLFH SURPHWQLK QH]JR&DUR]MUXADH PR G DR/ QUK &
UDVNUL&MLPD 3URPHWQH QH]JJRGH X NUXA&QLP UDVNULSA
NODVLPQLP UDVNULAMLPD L X SUDYLOX EH] VPUWQR VWUL
PLQMHQLFH GD VH X NQXa&GQRPDYDMXURLKARIQPDVXGDUL NR
SRVOLHGLFH .RG NUXAQLK UDVNUL&AMD VX VXGDUL PHyX
LOL VH GRIJDYyDMX NDR SRVOMHGLFD QDOLMHWDQMD YR]LC
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Slika2. 3URPHWQH QHVUHUHAKMINUXAQRP UDVNU

,JYRU 6PMHUQLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUXaQLK UDVNULaAMD QD GUAD
i HC, Rijeka, 2014

6XGDUL L]PHyX PRWRUQLK YR]JLOD L ELFLNOLVWD !
UDVNULAMD VX LVWK NDRNUN&WGDN ODVYLYR® SRVOMHGLFH V
manje brzine vozilanaulazuiid]X NUXAaQRJ UDVNULAMD

7LSLPQH YUVWH SURPHWQLK QHVUHUD X NUXAaQRP UDVNUL

SUHWMHFDQMH LVSUHG NUXaQRJ UDVNUL&MD
VXGDU VD ELFLNOLVWRP SMHADNRP
3. sudar na ulazu;
4. sudar pri promjeni voznog trgka
QDOHW VWUDJD SUL XOD]X X NUXaQR UDVNULAMH
QDOHW VWUDJD SUL L}JOD]X L] NUXaQRJ UDVNULaMD
QDOHW QD VUHGLaAaQML RWRN
QDOHW QD UDJ]GMHOQL RWRN SUL L]OD]JX L] NUXAaQRJ UD
9. izlijetanje izkrlAQRJ NROQLpPNRJI WUDND

10. prevrtanje;

12



QDOHW QD UD]GMHOQL RWRN SUL XOD]X X NUXaQR uUDV

]JDQRAHQMH NOL]DQMH YR]JLOD SUL L]JOD]X L] NUXAaQRJ

YRAQMD X VXSURWQRP VPMHUXQRE® NN WNHdpdkXaSURP |
projektraQMH NUXAQLK UDVNULAMD QD GUADYQLP FHVWDPD *UDVF
Rijeka, 2014.)

2.3.2. Sigurnost nemotoriziranih sudionika

SURPHWQD VLIXUQRVW QHPRWRUL]JLUDQLK VXGLRQLN
U DV NUL &M DvensdtveRord_pri@jBrei®j izvedbi vertikalne i horizontalne signalizacije i
UDJGMHOQLK RWRND NDR L QDpLQD YRYHQMD ELFLNOLVW
NULADQMD SMH&ADND L ELFLNOLVWD VD PRWRUQLPNSURPH\
NDNR EL VH RVLIJXUDOD SUHJOHGQRVW 1D RYDM QDpLQ
PMHVWX SULMHOD]D SUHNR NUDNRYD NUXAQRJ UDVNULAN
GLMHORP |]DAWLUHQL L UDJGMHOQLP RWRFLPD

2SUHQLWR VH LI ORGHRGNOQMIDBELFLNOLVWD X JRQL NUX
tsamostaRR RGYRMHQR YRYVHQMH ELFLNOLVWLPNRJI SURPHYV
UXERP NUX3aQRJ UDVNULAMD LOL X REOLNX NRQFHQWULpPQ
+]DMHGQLpPNR YRYHQMH PRWRUQRY LLVEMLFR $0 RWP\W WpNLRRI SR

Slika3.'YD QDpLQD YRYHQMD ELFLNOLVWD X JRQL NLU

,]JYRU 6PMHUQLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUX3aQLK UDVNULAMD QD GUA&D
i HC, Rijeka, 2014

13



6DPRVWDOQR IMMRYIHWQWMMH X LFRGUXpMX NUXAQRJ UDVNL
YRYHQMD ELFLNOLVWLpPpNRJ SURPHWD 7DNDY QDpLQ MH
GRGDWQX UDGQMX X JRQL UDVNULAMD DOL ]QDpDMQR GR

SRYHQMBLEMAN SUHNR NUDNRYD NUXaQLK UDVNULAME
NUX4aQRJ UDVNULaAaMD 8RELpDMHQR MH GD ELFLNOLVWLpPN
S3MHaAaDpNL VH SULMHOD] X WRP VOXpDMX VPMHaWDs€)D NULI
SUL SULMHOD]X NUDND NUXaQRJ UDVNULAMD PRUDMX RED

Slika4. 3ULMHOD] ELFLNOLVWLpPpNH VWD]H SUHNR NUD

, ]JYRU 6PMHUQLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUXAQLK UDVNULaAMD QD GUA&D
i HC, Rijeka, 2014

1D L]YDQXUEDQRP NUXAQRP UDVNULAMX JGMHgVH RDp
SURPHWD L JGMH @dinetd) Bijdakadrikldt® preko prometnog traka (kraka
NUX4QRJ UDVNUL&AMD SUHGYLYD \&HnaQja) o GOnDAd Ma@jSkbgV L S|
UXED NUX4aQRJ WUDND 1D RYDM VH QDpLQ GDMH SUHGQR
L] NUXAaQRJ UDVNULaAMD %LFLNOLVWL VH SUL SULMHOD]
zaustauviti.

=D RGDELU QDpLRQOLYRAMHORD EURPHWD X JRQL NUXAQF
u obzir:
+tNROLPpLQX L VWUIXNMEXUX PRWRUQRJ S
+NROLPLQX ELFLNOLVWD QD NUXAaQRP UDVNULaMX
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+ SRORADM NUXAQRJ UDVNULAMDO6RMHWQWRHY QIR N URWIHANIW 1Q
UDVNWL&EMBABDY QLP FHVWDPD *UDYHYLQVNL IDNXOWHW 6YHXpLO

2.3.3. Sigurrost osoba s invaliditetom i osoba smanjenpokretljivosti

Najranjivija skupina sudionika u prometu su osobe s invaliditetom i smanjene
pokretljivosti, te imstoga treba posvetiti posebnu pozornost i kod planiranja i projektiranja
NUXAQLK UDVNULAMD 3MHADpNL SULMHOD]L QD NUXAaQRF
osoba s invaliditetom 1 smanjene pokretljivpstsukladno Pravilniku o osiguranju
SULVORSWh JUDYHYLQD RVREDPD V LQYDOLGLWHWRP L VP

3UL SODQLUDQMX L SURMHNWLUDQMX NUXAQLK UDVN
VODERYLGQLP SMH&EDFLPD X ]JRQL UDVNUL&AMD MHUhQD RYL
QMLKRYR YRYHQMH NUR] UDVNULAMH QLMH PBiBKirkb ULMH
SURMOR] UDVNULAMH RYH RVREH PRUDMX REDYLWL pHWL
SMHaEDpNL BWNM®DirazAinu u prometu kada moguMMH UL SURQDUL XS
GLR X UDJGMHOQRP RWRNX WH SURQDuUL RGJRYDUDMXUL C
put.

Kako bi se osiguralo kretanje osoba s invédiim i osoba smanjene pokrettjsti
NUR] NUX4QR UDVNULAMH X SURMHNWX VH PRUD SUHGYLG
+SULMHOD] V QRJRVWXSD QD UD]JLQX NROQLND RVLJIJXUDQ
+QD VNRAHQRP UXEQMDNX L]JYHGHQR WDNWLOQR SROMH X
+tNRG UD]GMHOQGMWREMHEWNMONLRAL NROQKNDY R y®AVHED HD WO\
slabovidne osob§. 6PMHUQLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUXaQLK UDVNUL
IDNXOWHW 6YHXpLOLA&WD X 5LMHFL L +& 5LMHND

2 2SUD SUDYLOD ]D SOQRMHNWVINUD@QMBE NUXa

=D L]YHGEX NUX&QRJ UDVNUNRVDQMXWWMEDHHROMB SUIKX
]DGRYROMLWL RGUHYHQH XYMHWH L R EdoObiWdlaménaggak VHE Q X
1DpLQ YRYHQMD SULYR]D NUDNRYDPRDDNEXAQ RRYWHIBHNU
GD RV SULYR]D EXGH RNRPLWD QD WDQJHQWX RVL NUXaQ|
RYDM VH QDpLQ GRSULQRVL VPDQMHQMX EU]JLQH YR]LO|
osigurava preglednost. Drugi element koji ddpiRVL NYDOLWHWQRP UMH&DYD

15



UDVNULAMD MHVW YHOLPpLQD XOD]QRJ SROXPMHUD NRMD |
X NUXaQR UDVNUL&AMH 3UHYHOLNL SROXPMHUL RPRJXUDY
SUHPDOL PRIJXDQRDW RDODMGIW VUHGLAQML RWRN 7DQJHC
GR QHSUHSR]QDYDQMD SUHGQRVWL NUHWDQMD NUR] NU
NUXAaQR UDVNULAMH L RQLK NRMD VH QMLPH NUHUX 7DNY
brzine naXOD]X X NUX4QR UDVNUL&AMH QHGRYROMQD SUHJOH
naif HWDQMD QD YR]JLOD NRMD VH NUHUX XQXWDU UDVNULAMN

Slika5. 7DQJHQFLMDOQR L RNRPLWR YRYHQMH SULYR]

e L

L A

8 / L,

4 ¥
NE DA

, ]JYRU 6PMHUQLFH ]D SURMMBWID GQ & B YU RABH WWIDPVIN U WADYHYLQVNL |
i HC, Rijeka, 2014

ALULQD XOD]D X NUX&QR ALDNANQULE M 1D 8D GRNEW Q-0 BNRIHKG@ W
UDVNULAMX MHU VDP XOD]DN X UDVNUL&MH XS WNHGEWR P O
UDVNUL&MX NRMD VH L]YRGL QD UHODWLYQR PDORP SUR!
]JQODpHQMH NDNR ]JERJ SURPHWQH VLIXUQRVWL YRAQMD C
SUD]DQ SURVWRU ]D XNOMXpPLYDQMH RUNU X &® P RMGRNN HVDW

=DNULYOMHQRVW SXWDQMH YR]JLOD NUR] NUX&QR UDV}
X RYRP WLSX UDVNUL&MD .ULYXOMD NUHWDQMD PRUD LFP
RG PHYXVREQR XVNO D y Kig@jendstkiivdle oD L PHIDMBDAEIM HQ@D
XOD]X L YHUL VWXSDQM SURPHWQH VLNXYUDROMWH PIR SRR L
nasMHGHUD GYD QDpLQD
+tPLMHQMDQMHP YHOLPLQH VUHGLAQMHJ;RWRND &WR MH >
+oblikovanMHP UD]GMHOQLK RWRND ODN&H L]YHGLYR

16



Slika 6. Zakrivljenost putanje vozila

Potetak zaobljenja
vozne linije

,]JYRU 6PMHUQLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUXaQLK UDVNUL&AMD QD GUAD
i HC, Rijeka, 2014

SURYMHUD EU]JLQH NUHWBABKRNMNUR]LNIXR R NWDLMINIQ M
Y D a®efent provjere prometne sigfRiv WL ODQMH EU]JLQH PRWRUQRJ

UDVNULAMX XYMHWXMX PLUQLML WRN SURPHWD &WR R
(nemotoriziranim) sudionicima u prometu.IN RYDM VH QDpLQ VPDQMXMH P
SURPHWQLK QHVUHUD VD WHaANLP SRVOMHGLFDPD
OHOLPLQD XOD]QH:YHOQQPLQBD XODYQRQRK L L]OD]JQLK SRO
NUXAaQRJ UDVNULAMD L REOLNX UD]JGMHOQRJ RWRND
O9HOLPLQH L]OD]|RLKWERIERPMHXYODLMHN ELWL YHUH RG °
NDNR EL VH RVLJXUDOL awWR VLIXUQLML XYMHWL QD XOD]
L] NUXaQRJ UDVNULAMD ,]QLPQR YHOLpPLQD SROXPMHUD |
mogu biti jednake.
=D REOLNRYDQMH YDQMVNRJ UXED YR]JQRJ WUDND QI
NUXaQRJ UDVNULaAMD SRWUHEQR MH NRULVWLWL RSUD SUI
OHOLPLQH IYOD]QH NULYLQH X PRQWH &L N DU \NNRUGL a\NM

raskiaMD LVWH YHOLPLQH X ILNVQRM WUDMQRM L]JYHGEL
utjecati na odabir geometrijskih elemenata ulaza i izlaza.
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SMHADFL L ELFLNOLVWL QD XpUEIDMQH ® DNIU X Bicdisetis D WK U |
NUX4aQLP UDVNULAMLPD XRELpDMHQR VH VPMH&aAWDMX (
1D RYDM QDpLQ VH SRYHUDYD VLIXUQRVW NUHWDQMD Qt
NUXAaQRJ UDVNULAMD WH SRYHUDYD Bdki$ X vhano)Mieriu DV N L
RPHWDMX XNOMXpLYDQMH L LVNOMXpLYDQMH YR]JLOD X NLU

1D XUEDQLP NUXaQLP UDVNUL&AMLPD VH SULMHOD]L
UMHGADYDMX WDNR GD VH VPMH&AWDMX QD XGDOMHQRV)
zaustay OMDQMH MHGQRJ YR]LOD Q DL$H RMIDRIKIXGRRG SWX BMIH Ol D P
MH MHGQDND ke tlak®ispred.i Fzh prizlaxaw L

1D L]YDQXUEDQLP NUXAaQLP UDVNULAMLP DKklig®Di MRMLPLC
NRMLPD QHKedprErivtadbRNOLVWLPpND VW n]alehiost bidHaBpiflikey D Q
100P RG UXED NUXaQH NROQLpNH WUDNH %LFLNOLVWLpPNI
2YDNYR UMH&HQMH XND]XMH QD SUHGQRVW SUROD]D P
biciklista.

8 NUXAaQLP UDVNULAMLPD X NRMLPHINVK RPIRODOIDNDRL
velika NUXAQDAMDVMQW SUHSRUXpD VH L]YHGED SULMHOD]D ]
WDNYLP MH UDVNULaM p&rbbSiR/&dhe HE I EiKa iidhodmikia blisvio o
MDNRVWL L VWUXNWXUL PRWRUQRJ SURPHWD EURMD L R
PUHAL FHVWD 'UXJD MH PRJXUQRVW L]J]YHGED XSR]JRUDYDN
(6) Razdjelni otoci moraju biti oblikovani tako da osiguragvajanje prometa na ulazu i
L]OD]X L] NUXaQRJ UDVNULaAaMD 5D]J]GMHOQL RWRFL PRUDM
AHOMHQRM EU]JLQL X NUXAaQRP UDVNUL&AMX 3UHSRUXpOM
razdjelni otoci trokutastog oblika. PHS R U X\pi® MIMDRIFGY/D PLQLPDOQD &aLULC
otoka trokutastog oblika, na mjestu gdje ga presijeca prijelaz zBli@d-VWH LOL SMHAaDp
EXGH EDUHP P QDMYHUD GXOMLQD PXaNRJ ELFLNOD RG
ih gura, SRYHUDgQIIMRYQX &dLULQX D PLQLPDOQD &4LULQD Q
SURPHWQRJD ]QDND RYLVQD MH R SUHGYLYHQRM EU]LQL
]QDND VLIXUQRVQ@D aLuLQbD 8NROLNR VH QH PRaH SR
razdjelni otok od segmentnih elemenata ili polegnutih rubnjaka.

2GYRGQMD QD NUKRGRMLDYVRDUAEXNUXAQRJI NROQLND
QDpPLQ YLVLQVNRJ YRYHQMD NUX&QRJ UDVNULAMD 7LP
RGIJRYDUDMXIIHQREY PGPNGYRVWDYDQ MH L SULMHOD] L]P
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NROQLND 6ODERVW QDJLED SUHPD YDQ QHJDWLYQL QD
SULRQOMLYRVWL L]JPHYyX SQHXPDWLND L NROQLND NLA&I
nepovoljniji za SUHX]LPDQMH FHQWULIXJDOQH VLOH NRMD GM
SRVOMHGLFD MH GD NRG YHOLNLK NUXAaQLK UDVNULAMD
XQXWDU NUXaQRJ WRND WUHED SURYMHULWL VWDELOQRYV
SRWUHEQR SURYMHULWL L X SRGUXpMLPD VD L]JUDAHQLEF
poledice i snijega).

SRYR]QL GLR VUHGLAQMHJ RWRND X NUXAQRP UDVNUL
YR]DpH RG NUHW D@t DSIR. QNDH® Xp L MglhikuR Gak&ve) L Kl), @D
LVWRYUHPHQR L WDNR GD RPRJXUDYD NUHWDQMH GXJDpN
NRG PDOLK L VUHGQMH YHOLNEKPNUWRYAIQAKR VD WNHUDLLAPML [ L
RWRND 6SRM SRYR]QRJ GNWXORRIQNH G RIQWIBID NRDRORHN D |IY R
visini (denivelaciju) od 23 cm.

SURPHWQD VLJQDOL]DFLMD X NUXAQRP UDVNULaAMX SRV
WH GD QH JEXQMXMH YR]DpH SUL SURODVN Xadjd hivta bitb VN U L
XVNODYHQR VD YDAHULP 3UDY L O QopnerRi PsighaBZzddgiPaloas@in® QD!

5DVYMHWD N U XZQgzadayaljsibrjalugjmdsigusti prometa na cestama
QRUX UDVNULAMD PRUDMX ELWAARD YULDWONRUREMDMIWMNQMH Y
XOD]L X UDVNULAMH L VUHGLAQML RWRN 6YDNL SULOD] R
RGJRYDUDMXURM XGDOMHQRVWL RG XODVND X UDVNULaMm
jednake na cijgRP SRGUXpMX UMDV I$RVAWDY OMDIV/Q KR Da Rvgetiay X M H
RNROQRJ SURVWRUD .YDOLWHWD UDVYMHWH UDVNULAMLEL
JODYQRJ SULOD]D D SUHSRUXpOMLYR MH GD EXGH MDpD

BUHYHQMH VUHGLaAQMHRIXRMRERNDMKRYWRRKQWHKU IRQWI
VUHGLAQMHP RWRNX MH RG YHOLNRJ XWMHFDMD QD SU
XUHYHQMH PR&H VPDQMLWL QMH]LQX UD]JLQX D SUDYLOQI
JHPOMLAWD QSWUWGBYHQMHP RWRNX PRJXUH MH MDVQL
SULEOLAaDYDMX NUXAaQRP UDVNULaAaMX 6DNULYDQMHP YR]
YRGHiUL UDpXQD R SRWUHEQRM SUHJOHGQRVWL PRaH
YR]IDpD X]JURWHKMHQBRRGYLMDQMH SURPHWD X FLMHORP
biMHAWDQMH VYMHWDOD YR]JLOD NRMD XOD]JH X NUXaQR |
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dobra pozadina za postavljanje prometne signalizat(BePMHUQLFH ]D SURMHNWL
UDVRUQAMGUADYQLP FHVWDPD *UDYHYLQVNL IDNXOWHW 6YHXplL
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3 32672-(067%$1-( 5$6.5,4-% 7( 3520(71(
SIGNALIZACIJE | OPREME

3 23,6 32672-(G(* 67%1-% 5$6.5,4-%

5DVNULaMH XOLFH EDQD RB\DLSDUND DHMILDID MELNE DS
UDVNUIcAMB QD -RVLSUH-HBOX@ADID] VPMHUD MXJR WHdaHPD V
SRSD ODUNMDHVYMWM®ND GR UDVNUiké MDQ DR D RAELS 3 U HOD]DL XI
VDPR MHGQD WUDNBUD/ GRISWHWNOL ¥ QD SULYR]X XOLFH
VH SR MHGQD WUDND ]D OLMHYR L MHGQD WUDND ]D GH\
VUHGLaAaQMLP RWRNRP

Slika7. 6P MHU S U X abIQVID - R L BAsmjer&jbveloziapadprema jugu

"

¥

Izvor: vlastiti izvor(24. svibnja 2016.)
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Slika8. 6 PMHU S WideabdQVID - R V L SAsmjer®jiyp ®winA sjeverozapadu

I”
B W

5
P,

Izvor: vlastiti izva (24. svibnja 2016.)

Slika9. 6PMHU SUXaDSMODXOIDFBHSAR UD SUHPD UDVNUI

Izvor: vlastitiizvor (24. svibnja 2016.)
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Na UDVNULaAMX SURPHW MH UHJXOLUD G marR#REB0Z2, SURPH
na privozimaulice SRSD ODUNDWHWWDER MH QDWSLY 6723 *HRPHYV
VPDQMXMH VLIXUQRVW VXGLRQLN IR ptobiind ReR Be Wbbild M&J L & M
SULGUADYDMX RJUDQLpPpHQMD EU]JLQH D X QHSRVUHGQRI
NRORGYRU L LJUDOLaWH

3.2. STANJE PROMETNIH VOLUMENA NA RASKRI a4-8 8/,&% %%$1% -26,3%
~(/$y,0$+323% 0$5.$ 0(6,0$

Brojanje prometa et ] YUAHQR X VULMHGX VYLEQMD JRC
YUGQLP VDWLPD QD NULADQMX XOLFD EDQD -RVLSD -HC
VOMHGHUOLK YHOLpLQD OMHURGDYQL VDWL NRML V& X]HW
8.00hipRSRGQHYQL YUa#fploombw RG

.DNR EL GRELOL MHGLQVWYHQL UH]XOWDW X RGQRVX
NDR RVQRYLFD L YULMHGL NDR NRHILFLMHQW SD VX
MHGLQVWYHQX MHGLQ L FxobitsMuHediHiQMA). SXWQLpPNX DXWR

SULOLNRP EURMDQMD SURPHWD XRpHQR MH GD QHPF
UDVNULAMH ]DGRYROMDYD WUHQXWQR SURPHWQR RSWHL
prometom osobnih automobila, a postoji man;ji broj teretnih vgzlaML VH SRUDVW RpkF
planirane obilaznice.

Iz slika u kojoj su prikazani redtati brojanja prometa (Prilog 1 i Shematski prikaz
SURPHWQRJ RSWHUWidljiMd @&2MIB s/ DWVRIRRHWMBRGYLMD EH] YHULK
QDMYHUL SURPHWOQRDNRRAVREDX-BIODpLUD ,] RYPRERPR SU
] DN O M X p Lpwttebi@ Dprovhjene na infrat NWXUL UDVNULAMD SRQDMYI

sudionika u prometu.
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33. $1$/,=$% 67$1-$ 6,*851267, 3520(7$ 1$ .5,4$1-BABIA&LS
JOSIPAJEL $y,0% , 323% 0$5.% 0(6,08%

NaosnovL. SRGDWDND R SUR BdbiveQr Bd Dddtjé) plan2 R it
*RVSLU ]D UDP@EREQMH BRRBGLQH X XOLFDPD EDQD -RVLSD -
OHVLGD IDJYMHH@DOL]D S UR RavetedrKedbijvrieHavidentirana ti
MHGQD SURPHWQD QHVUHUD

3 *5%),y., 35,/2=, 32672-(4G(* 67%1-% 5%$6.5,4-%

*UDILPNLP SULOR]JLPD VH QDVWRML SRMDVQLWL SR
JHRPHWULMD UDVNULAMD VD VY RoAzoBtRbMY Roviatza&iém Y H U W L
SUHGRpPDYDMX VH FRGQ B JUHBQUN Q HE&ENRX W D
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35.23,6 5(=8/7%$7% $1%/,=( 32672-(0(* 67%$1-%$ 5%$6.5,4-%

1D VDPRP UDVNULAMX XOLFD EDQD -RVLSD -HODpLU
XJURADYD QHSUHJIREEGQRD/MWWDR DXYDEBMXAaQRP SULYR]X XOL
-HODpLUD RELOMHaAHQ MH SMHADpNL SULMHOD] KRUL]JRQW
VLIQDOL]DFLMD RGQRVQR JQDNRYL ]D RELOMH&HQ SMHA&D}

Iz analize prometnih tokova i postdtHUHJ VXVWDYD UHJXODFLMH SUF
RGYLMDQMH SURPHWD QD UDVNUL£\NRS DX @ DFRJIN DE DRIV L 6®
]IDGRYROMDYDMXUH

,] RYDNYRJ SRVWRMHUHJ VWDQMD J]DNOMXpXMH VH
promjene na infrastrukturi raéULaMD L QD VXVWDYX UHJXODFLMH S
VLIXUQRVWL L SURWRpPQRVWL UDVNULAMD
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4 $1$/,=$ 235%$9'$1267, ,=9('%( .58412* 5$6.5,4-9$

5DVNULAMD X UD]JLQL RELpPQR SUHGVWDYOMDMX QDN
QDURpLWHRAIX JRJDGVNLK L SULJUDGVNLK FHVWD L XOLFD J
SUHGVWDYOMDMX 3XVNR JUOR™ pLWDYRJ VXVWDYD 3UL
JUDYHYtQUYRRHWQR REOLNRYDQMH UDVNULaAMD SUHGVWD
VXVWDY IXQNFLRQLUD QD RGIJRYDUDMXuURM NYDOLWHWQR!

6WXGLMD RSUDYGDQRVWL SULPMHQH NUXAQRJ UDVNU
GRQRAHQMD RGOXNH R SULPMHQL NUXAaQRJ UDVNULAMD R
dokumentacije za krAQR UDVNULAaMH IMHQD RVQRYQD QDPMH
RSUDYGDQRVWL SULPMHQH NUXaQRJ UDVNULaMD X GDQL
SHULRGD RNROQRVWLPD D XMHGQR SUHGVWDYOMD L
zahtjevimaza projektirarg neprihvatlivL K UMHaHQMD

*ODYQL GLR DQDOL]H RSUDYGDQRVWL SULPMHQH NI
LVSXQMDYDQMD RSULK NULWHULMD ]D SULPMHQX NUXAC
SURYMHUX RSUDYGDQRVWL VX |BMHIGRDYPMHWRVREUPWAHD L K
globalni kriteriji mogu biti kvalitativne ili kvantitativne prirode. Proizlaze iz smjernica i
GRVDGDaAQMLK LVNXVWDYD GUADYD V GXJRJRGLAQMRP W
UDVNULAMD NDR aWR V XVelki BraDija NNDzozghdk&) SXD/ MiBstralija,
AYLFDUVND 6ORYHQLMD L GUXJH JHPOMH

4 '(),1,5%1-( 230,+ .5,7(5,-% =% 3529-(58
235%$9'$1267, 35,0-(1( .58412* 5%$6.5,a4-9%

=D SULKYDUDQMH SULMHGORJD R L]JUDGQMLRNWHKALQ R J
broj kriterja SBURYMHUD RSULK JOREDOQLK NULWHULMD YHUO N
R RSUDYGDQRVWL SULPMHQH NUXAQRJ UDVNULaAMD $NR G
VYH LOL VNRUR VYH NULWHULMMYL WP D HDHORRPURDYW R LM

SRVWRML RVDP RVQRYQLK VNXSLQD RSULK NULWHUL
SURFMHQH SULPMHUHQRVWL L]YRYHQMD NUXAaQLK UDVNUL
1. funkcionalni kriterij,
2. prostornot X UEDQLVWLpPNL NULWHULM
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3. prometni kritefji(kriterij prometnog toka)
4. projektnotWHKQLpPpNL NULWHULM
5. kriterij prometne sigurnosti,
6. kriterij propusnosti,
RNROL&QL NULWHULM L

8. ekonomski kriterij.

4.1.1.Funkcionalni kriterij

SULPDUQD IXQNFLMD UDVNUL &M DQuriavbti Bd ¥lemeStitn¥ Hai D Q M
SRVWL]DQMH SRYHUDQH SURBALRRPRYXNMIL ORJ X4AQRUWMDWINUX @ |
ODUND OHWLUDVDPLP WLPH a&WR MH UDVNULA&AMH NUXAaQR
VXGLRQLND aWR VH WLpH MDYWIMWNIWL & R {#AH QIN X aSQARR P B WD U
YDULMDQWD V REJLURP QD NODVLpPQR UDVNULAMH .UXAaQ
WRJD 4WR RGPDK XSR]J]RUDYD D L GMHOXMH QD YR]DpH G
WDM VH QDpLQ &Roométd Xdho Yhbtdixzlwa@ih tako i nemotoriziranih sudionika
X SURPHWX .UXAaQD UDVNULaAMD RELpPQR VX IDNWRU RPH
GUXJLK UDVNULAMD NUXAQRJ REOLND X EOL]LQL QHUH GRI

412PURVWRUQL L XUEDQLVWLpPNL NULWHULM

1D SRVWRMHUHP UDVNULAMX UDVSPRODAHWDGIQME SBX
UDVNWBIRWIWDHEQR MH XNODQMDQMH SRVWRMHUHJ VUHGLA
]JDGRYROMH XYMNWILAMD Xla QRU HIEDPpR/athid. zerl)e N Seste za
nadogradnju novog nogostyp® OL QLMH SRWUHEQR UXaHQMH QLNDN’
SURPLMHQLWL RGQRV NRULaAWHQMD JUDGVNLK VWUXNWX
UDVNULAMH LVSXQMDYDPDWH XYWRHWHWIR M PRILRP X SUROL

predstavljalo glavnu opasnost.

4.1.3. Rometni kriterij (kriterij prometnog toka)

6 DVSHNWD SURPHWQRJ NULWHULMD NUX&QR UDVNUL
RSWHUH i HitMddnav R V@B D ;d RBMWHDHIHQMH QD XOLRL SRSE
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znatno slabiji. ISR WDNR QHPD SXQR GIRWHMHBHKEWNRWH®BWYQLK VNUF
JOHGLAWWHQYWHHURPHWD SMHAGDND L ELFLNOLVWD RSUDY(

4.1.4. Rojektno +tWHKQLpPpNL NULWHULM

6D VWDMDOLAWBKRQURMHNWQRWHULMD RSNDR GNJXRB QR
jerraVNULAMH LPD UH QP pvdsjécarifa, RdiVieUadiarN o0tWiReta postavljanja
NUXaQRJ UDVNULaMD

4.1.5. Kriterij prometne sigurnosti

6D VWDMDOL &WIDI SWRRWRRVIRNULWHULMD L]YHGED NUX
MHU MH SRVWRMHUH UDVN UL & Meliktj JMizREKdi & voziapoBAd S UH .
NUR] UDVNULAMH .RG NUX&QLK UDVNBU&RD]R HFRDX WDRPY Uk
VYL PRUDMX VPDQMLWL EU]JLQX 3UREOHP NRG SRVWRM}
SMHE3DNH QDGDOMH QHLVNRUL&AWHQX SRYUALQX X VUHGI
SURPHWQLFD 4WR MH YUQRIRSQRQWL 60 FMHDMNMD YLIWDQ L
UDVNUL&MH MHU SRVWRML PDQ}RVE URM S\NRR/QN RVl LUKD W
WRpPDND SUHVLMHFDQMD SURPHWQLK WRNRYD
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4.1.6. Kriterij propusne PR UL

8 SRVWRMHUHP VWIDQM X 0J @QDNUYLHAIMID NYRLO L JulicQdan& URP H
-RVLSD ;HRMH SURPHWQL WRN QD X Qukd $lals BISWDI @DAgND O}
SURPMHQH UHJXODFLMH RYRJD UDVNULaAMD MH SRYHUDQ
zadovoljavalo kriterM SURSXVQH PRUL 3URB®XYKWDRPNRRIGEN EDL.WVIDp P R
SURUDpPXQ NULWHULMD SURSXVQH PRUL MH GHWDOMQR L
PRJX YLGMHWL WRpQH YULMHGQRVWL UDVNULAMD

41.7.0NROL&QL NULWHULM

Kada se u obzir uzmu dROLAQL NULWHULML NUXAQR UDVNULA&M
NUXaQLP UDVNULaAaMLPD LPD SUHGQRVW QDG SRVWRMHULF
LVSXaQRJ VXVWDYD PRWRUQLK YR]JLOD .UXaQR UDVNULAN
smanjtiNROLpLQX AaWHWQLK WYDUL SULOLNRP SURODVND NU|
QD SRVWRMHUHP UDVNULAMX 7LPH a@&WR VH YR]JLOR QH PR
VPDQMHQMH SRWURAQMH JRULYD 9HOL Nde teldtReB/OzZiicPaM H L
WR MH WDNRYHU PDQMH QD NUXaQLP UDVNULaAMLPD .UXa
VWDQMH RNROLQH ,JUDGRP NUXaQRJ UDVNULAMD QHPD
SRVWRMHUOL SURVWRU GRYROMDB® HL NUWHXPERR OWD YN WLHWI\
SUHRVWDORJ SURVWRUD QRYH JHOHQH SRYU&ALQH NDR L
YR]IDpD QLWL VPDQMXMH QMHJRYX NRQFHQWUDFLMX X WR

od simbola Like.

4.1.8. BEkonomski kriterij

3RAWR ]D DOWHUQDWLYX NUXAQRP UDVNULAMX PR&H
GHQLYHOLUDQR UDVNUL&MH ORJLpDQ L RSWLPDODQ L]ER
3RVWRML YHUD RSDVQRVW RG SURPHWQLK ®PHYDWN D L& MK
RGQRVX QD NUX&QR UDVNULAMH JGMH XNROLNR L GRVH
PDWHULMDOQRP AWHWRP ]JERJ PDQMH EUJLQH YR&QMH
SUHWSRVWDYOMDMX VH L PDQML WUR & NRetposidmlRijll s¢ Y HQ W .
PDQML WURANRYL 4WR VH WLpH VPDQMHQRPQRVNPLH § B DX
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seibrojpHNDQMD L ]DJX3HQMD SURPHWQLK WRNRYD WH uH
VPDQMHQX SRWUREQMX JRURMDQID ARINRMWIL 2 HY DWWRL Y@ H X & M
HNRQRPVNH WURANRYH

4.2. PROVJERA ISPUNJAVANJA KRITERIJA

=D SULKYDUbDbQMH SULMHGORJD R SULPMHQL SURPHW:!
ELWL SRIJLWLYQR RFLMHQMHQ &WR Y Hateziol R MvosiR&ID | D W F
SRND]IDWHOM SURPHWQH VLIXUQRVWL L SURSXVQH VSRVR
GRQR&HQMD RGOXNH NRULVWL VH PRGHO SURYMHUH RSU]I
PHWRGRP SRQGHULUDQMD S RahphDwWijdd@siDutjeddjd QdRediB R G |
pokazatelja.
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Tablica3. ODWULFD YUHGQRYDQMD SRND]|DWHOMD NRG L]JERUD

Vrednovanje pokazatelja
0 = povoljno
0X = uvjetno povoljno
Glavni kriterij Dodatni kriterij X = nepovoljno
, .UXA&QH
Nesemafori- UDVNU
JLUDQR UI

Funkcionalni SURPHWQD XORJD UDVNULa o] 0]
kriteriji "-DVQRUD YRYHQMD SURPHW ox 0
Prostorno + SURVWRUQH PRJIJXUQRVWL L o] (0)'¢
XUEDQLVY"SWMHFDM QD R&j@ RyfadskIR . .
kriteriji VWUXNWXUD L SULSDGDMX{
Prometni
kriterij (kriterij | Prometni tok (ukupna razina prometnog ox o
prometnog toka i smjer kretanja prometa)
toka)

%URM SULOD]D L JHRPHWUL o] (0)4

. + _

Projekino + S3URYR]QRVW UDVNULAMD 0 0
WHKQLpPN

Visinski elemente £X]GXaQL QDJLE 0 )

Razina prometne sigurnosti motoriziranih

VXGLRQLND SUROD]QD EU] X 0
Prometna sudara)
sigurnost

Sigurnost  nemotoriziranih  sudionika u « o

prometu
Kriteriji SURWRN SURPHWD QD UDVN o .
PrRSXVQHI syrRsxvQD PRi L UDJLQD X
Ekonomski 7TURANRYL JUDYHQMD o] (0)4
kriteri 7URANRYL RGUADYDQMD 0 0
Ukupno vrednovanje 0X 0

Izvor: Rad autora
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5 35,-('/2* 5-(a(1-$ =$ 5(.216758.&,-8 5$6.5,4-%

51. OPIS RJ(a(1-$ =$ .5,4%$1-( 8/,&$ %$1$ -26,3% -(/$y,08 , 323
0$5.$ 0(6,0%

2SWLPDOQR UMHAHQMH QD NUL&A&DQMX XOLFD EDQD -R
JUDYHYLQVND UHNRQVWUXNFLMD WURNUDNRJ NODVLpPQR.
NUXAQRULEMUBRER \WUW L P D NBXR® PhH ROV Doy dijel® D
NUXAaQRJ RWRND P ALULQD SURPHWQ &l trgtalaDdi bitia@,0a X OD ] >
ulazni radijus  A4LULQD SURPHWQH WUDNBVQDL LL§ & D A i RLXA C
izlazni radijus 1 2GJRYDUDMXuL UD]JGMHOQL RWRN WUHEBDR EL'
UDVNULAMD XNXIIQUH IGNKALQWLpPpNL SURPHW YRGL VH |DMHG
QD LVWRM SURPHWQRM SRYUA&aLQ L mdiog vdj¢la bitiklRtde Sif¢ R VW R
PRJ X pétrebnoL]YHVWL VDPRVWDOQX ELFLNOLVWLPNX SURPHYV

2YDNYLP UMHHNRMHRPUXNFLMH NODVLBRRYH M ONIJ XEAIQ |
VLIXUQRVW L BUWSRWMDRPQRVW UDVN

Jeftinije i estetski donekle zadovollgvM XiUH UMH&AHQMH PRJOR EL
PRQWDAaQRJ NUXAaQRO \DW NRQIAW B \IRHEHDHGMH QWM R aMWR/ EL P
SULYUHPHQR UMHAHQMH GRN VH QH SRND&H RSUDYGDQRYV

SUHPD VPMHUQLFDPD ]D L]PDHGEXWNDUNOINDH & L UDX/ NVUOLN
znakovi vertikalne signalizacije:

]ODN % UDVNULAMH X FBHMOPRDV ISUADBKY R4 NUX&Q

koji se nalaze na zajeddNRP VWXSX QD XOD]X X NUX&AQR UDVNI

isprekidane crte zawstljanja.

]QDN % REYH]QR RELODA&HQM Ha 24 @@ridivaQj¢prddétddyQ H L

otoka) na zajedrfkom stupu na vanjskom dijelu razdjelnog otoka

]QDN % REDYH]DQ VPMHU GHVQR SRVWDYOMHQ M

otoka

znak C02 (€ L O M H a|xi Qrijdad)H & D
Na podrupM X SULEOLADYDQMD UDVNUL&AMX QDOD]H VH

]QDN $ UDVNUL&AMH V NUXAaQLP SURPHWRP SRAaWR

NUX4aQRJ UDVNULAMD X QDVHOMX
SRVWDYOMHQD MH VOMHGHUD KRUL]JRQWDOQD VLJQDOL]DF
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rubnacrtauzrub k@ LND NUR] UDVNULa&aMH X] VUHGLaAQMH L U
LVSUHNLGDQD FUWD |DXVWDYOMDQMDOkitiak LOL + QD
trokut upozorenja H12 ozr@n na kolniku ispred isprekidane crte zaustavljanja
nesprekidana crta zaustavljanja (H12) ispreld pib@® prijelaza

S M Widpkjelaz (H18)

polje za usmjerivanje prometa izrtedva traka sa suprotnim smjerovima pred

razdjelnim otokom (H27).

.DNR EL VH UDGL SRPDQMNDQMD LVNXVWYD VXGLRQ
sumnja u opravdanost izgradnfpU XAaQRJ UDVNULaAMD D L NDNR EL VH X
RGYLMDQMD SURPHWD X QMHPX SUHGOD&H VH LJUDGD L (
NRULVQLFLPD QD MHGQRVWDYDQ L UD]XPOMLY QDpLQ RE
PredmetniPDWHULMDOL PRJX ELWL LJUDYHQL X] PLQLPDODQ W
QD SXQNWRYLPD JGMH VH ]DGUADYD YHUL EURM YR]DpD
SUHJOHG DXWR SUDRQLFH L VO 1D WDM Q PdlicigkeEL V H
SRVWDMH *RVSLU WH LROWWRIUNKRWRSEBRGLRABMHWXSDQM VL.
2YDNYLP SULVWXSRP *UDG *RVSLU XpLQLR EL |QDpDMDQ L
XYRYHQMD GRND]DQLK SURPHWQLK UMH &AKQRWP L WIXYMW)XD YD

6WDQMH SURPHWQLK YROXPHQD QD |DPLAOMIEQRP NLU
EDQD -RVLSDSRI®DPDIOND OHV LD
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51.2PURUDpPXQ SURSXVQH PRUL XOD]D X MNEWDXEN LRW RSIDQ-MH QI
IpPRSD ODUND OHVLUD

2EJLURP GD MH SUHGYLYHQR UDVN|WDL&EWHR UFDhXKR N X
]JDGRYROMDYDMXuUD $XVWULMVND PHWRGD SURUDpPXQD

B'= 3,360
D=22m+YDQMVNL SURPMHU UDVNULaMD
FB=9m +aLULQD NUXAQRJ YR]QRJ WUDND

»0 74 : 74 : . «
e ( = —  —
GL%?(;» 66?:L = Lrdwzw 3 z
H?JFRO(Q _ :662=0 (8 <_ 570 (bgr<_
L 5<4 5<4 - 5<4 =3.4am

Grafikon1. )DNWRU AD3 X RYLVQRVWL A%3 L PMHURGDYQ

,JYRU /HJDF 5DVNULaAMD MDY QL Krakiitst Wwamethikl xhen&sti, @adrebU R P HW Q L

a=0,8

9ULMHGQRVW IDNWRUD D X RGQRYXVOOLK GDRDHMMHNDRV W \
jer brzine su velike, a promet na izlazu je imal

LtSURSXVQD PRU XOD]D >3%- K@

Mk +tRSWHUHUHQMH BDHWIRP QRIMDIBY R SRGUXPpMX NRQIOLNW
otSURPHWQR RSWHUHUHQMH L]OD]D >3%- K@

a zfaktor geometrije ulaza

b +faktor broja prometnih tokova u krugu [4,5].
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513. PURUDPXQ VWXSQMD RSWHUHUHQREMWYLD X-AR]IDS @ B HNOWL
SRSD ODUND OHVLUD

6WXSDQM RSWHUHJIMNQRXWQRFODPIYNBLAMX PRUD ELWL
A <90 [%]

LU oy,
#L Usrr
gdje je:
AxVWXSDQM RSWHUHUHQRVWL XOD]D > @
MEtSURPHWQR RSWHUHUHQMH XOD]D >YR] K@

L +sposobnost ulaza [voz/h]
¢ zfaktor broja trakova na ulazu

Privoz 1:

#s L aa;” Us r r[%]

5(658

#sl<e-

Us r r[%]
558 ~
#s L 5_6;=US r r[%]

#s L z4 %]

Privoz 2:
#t La—L? Us r r[%]

50 = ~
#t L = 6Us r r[%]

9= -
#t L5—776Us r r[%]

#t L v& J%)]

Privoz 3:
#3 Lﬁg” Us r r[%]
#u L %505 r r[%]
578 ~
- 0,
#u L 56::Us r r[%]

#uL s rav i
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514 GUDILpNL SULORJ SUINMHGIERAVID WRWNRJULAMD XOLFD ED
popa MarkaM HV LUD

*UDILPNLP SUUIOMRHEBPRJIJD QRYRJ UDVNULaAMD QDVWRM
UDVNULAMH XNORSLWL X RNRQILGX DSU LONFDY R WIH U MR RIDW Q

signalizaciju.
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