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SAZETAK

Stalno smanjenje dopustene emisije Stetnih komponenata u ispuSnim plinovima
automobila imperativ je koji se zakonski postavlja proizvodacima i odrzavateljima. Sadasnje i
buduce granice dopustene emisije ovise o pojedinoj drzavi, zajednici ili ¢ak gradu koji takve
zakone 1 propise donosi. Odgovaraju¢e drzavne institucije vode se pri donoSenju propisa
stanjem zraka na svom podru¢ju koje ovisi o prometu, geografskom polozaju i zracnim
strujama. Prva ispitivanja pocela su jo§ u ranim pedesetim godinama u SAD-u, da bi prvi
propisi 0 kontroli emisije osobnih vozila u Europi, u okviru ECE (Economic Commission for
Europe) bili zacrtani u kasnim Sezdesetim godinama. U SAD-u najstroze granice postavlja
drzava Kalifornija, dok ostale drzave SAD-a i1 europske drZave te granice prihvacaju s
odredenim vremenskim zaostajanjem. Iz ovoga proizlazi da kalifornijski propisi zapravo
predstavljaju putokaz kretanja propisa o dopustenoj emisiji u buduénosti. S vremenom postoji

dugoroc¢ni program uvodenja novih vozila u promet s nizim emisijama.

Kljucne rijeci: dopustene emisije, ispusni plinovi, stroge granice



SUMMARY

Constantly reducing the emission of harmful components in the car's exhaust gases is
an imperative that is legally brought upon manufacturers and maintainers. The present and
future limits of permitted emissions depend on the individual state, country , community or
even city in which such laws and regulations are brought. While bringing those laws and
regulations, specified state institutions are considering air conditions in their area, which
depends on amount of traffic, geographic position and air currents. First tests began in the
early fifties in the United States, to see the first ECE emission control regulations in the ECE
(Economic Commission for Europe) being brought upon in the late sixties. In the United
States, California has the strictest limits, while other states of the United States and European
states accept those limits with a certain time lag. From this it follows that the California
regulations are actually an example for the movement of regulations on permitted emissions
in the future. Also, there is a long-term program of introducing new vehicles to traffic with

lower emissions for a near future.
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1. UvOD

More, morska obala i otoci, zracni prostor, rudno blago i druga prirodna bogatstva, ali
osobitog kulturnog, povijesnog, gospodarskog i ekoloskog znacaja, zakonom je odredeno da
su od interesa za Republiku Hrvatsku i1 imaju njezinu osobitu zastitu. Takoder se zakonom
odreduje nacin na koji se ta dobra mogu zastiti, te postaviti odredena ogranic¢enja i naknade u

slucaju Stete.

1.1.Problem i predmet zavrSnog rada

Ovaj zavr$ni rad bavi se pravnim aspektom zaStite okoliSa u cestovnom prometu u kojem
su prisutne razli¢ite pravne i fizicke osobe koje dolaze u razli¢ite odnose. Veliko drustveno
znacenje prometa nosi i velike opasnosti i rizike kojima je konstantno izlozena prirodna
okolina, te je stoga potrebno uspostaviti djelotvornu zakonsku regulativu kojom ¢e se na te
opasnosti i rizike preventivno djelovati. Pravna pravila pojedine drzave koja se odnose na

oblast prometa spadaju u njeno nacionalno ili unutarnje pravo.

1.2.Svrha i cilj zavrSnog rada

Buduc¢i da cestovni promet ne poznaje granice, radi njegova nesmetanog odvijanja u
cijelom svijetu, danas postoji Citav niz specijaliziranth medunarodnih organizacija koje
ureduju odvijanje prometa u skladu sa zakonskom regulativom koja je opce uvrijezena. Te
organizacije medunarodnim pravnim pravilima ureduju pitanja od zajedni¢kog interesa za

nesmetano odvijanje medunarodnog cestovnog prometa uz istovremenu zastitu okolisa.



1.3.Struktura zavrSnog rada

U prvom dijelu uvodi se Citatelja u predmet i problem rada, svrhu i cilj pisanja, te

prikazujemo strukturu zavrsnog rada.
U drugom dijelu opisano je pravno uredenje cestovnog prometa kroz povijest.
U tre¢em dijelu navedeni su zakoni u oblasti prometa i zastiti okolisa.
U cetvrtom dijelu su opisana opasna zracenja.
U petom dijelu je opisana buka izazvana radom motora i mjere u njenom smanjenju.

U sestom dijelu je opisan sustav zastite i sanacija uz naznaku vremenskih i klimatskih
znacajki.
U sedmom dijelu su navedene opasne tvari, njihova podjela i svojstva.

U osmom dijelu dolazi se do biti ovog zavr$nog rada, a to je zastita okoli$a od Stetnih

tvari te mjere za smanjenje ispusnih plinova benzinskih motora.

U devetom, isto tako bitnom dijelu, opisani su pravilnici, odnosno zakonodavstvo

vezano uz smanjenje ispusnih plinova putnih vozila.
U desetom, zaklju¢nom dijelu daje se zavr$ni osvrt na rad.

Nakon toga navodi se literatura i popis tablica.



2. PRAVNO UREDENJE CESTOVNOG PROMETA KROZ
POVIJEST

U starom rimskom pravu poznata je latinska izreka ,,Ubi periculum, ibi lex* §to u
prijevodu znaci gdje ima opasnosti, tamo je zakon. (Horvat, 2002: 54) Promet je oduvijek bio
djelatnost u kojoj su opasnosti ne samo moguce, nego su mu imanentne. Logi¢na posljedica
toga je da je svaka prometna grana uredena pravnim pravilima sadrzanim u zakonima i ve¢em
broju podzakonskih akata. Oni nisu samo namijenjeni prometu, nego i onomu Kkoji upravlja
prometom, a to je Covjek. Promet je zapravo jedna od mnogih djelatnosti kojima se covjek
bavi i1 koja mu sluzi. Prije svega, pravo postoji zbog ¢ovjeka i ne vezuje se uz djelatnosti,
nego uz ¢ovjeka. Pravom se ureduju odnosi medu ljudima koji utjecu na njihovo ponasanje.
Stoga je pravo kategorija koja je svojstvena ljudima. Poznata je i izreka ,,Gdje je drzava, tamo
je 1 pravo® iz koje se moze zakljuciti da pojam drZzave i pojam prava ne samo da su u

medusobnoj vezi, nego su i uzajamno uvjetovani. (Horvat, 2002: 54).

Ljudska zajednica predstavlja grupu ljudi u kojoj je teziste na njihovim medusobnim
odnosima i gdje postoji meduljudska povezanost kao posljedica bliskosti i subjektivnog
osjecaja uzajamne pripadnosti. Osnovna njena znacajka je ljudska solidarnost bez koje nema
ni zajednice. Ona se manifestira u stavljanje interesa zajednice kao cjeline iznad pojedina¢nih
interesa njenih pripadnika, u spremnosti ¢lanova zajednice na medusobno razumijevanje.

(Horvat, 2002: 54).

U antici i srednjem vijeku ljudi su pretezno zivjeli u zajednicama. S pojavom drustva,
u novom vijeku, privatni interesi su odnijeli prevagu nad op¢im, a sebi¢nost nad solidarnoscu.
Tako se zajednicom oznacuje politicko, a drustvom proizvodno djelovanje ljudi. I jedno, i
drugo, osobito nakon pojave Machivelija treba razlikovati od drZave, jer je ona instrument S

pomocu kojeg se odrzavaju postoje¢i odnosi i u zajednici i u drustvu. (Horvat, 2002:54.).

Drzava je politi¢ka zajednica, organizacija ljudskog drusStva na odredenom teritoriju na
kojem se prostire njena vlast kojom se osigurava jedinstvo i kontinuitet ljudske skupine na
teritorijalnoj osnovi. Rije¢ ,,drzava* oznacuje ljudsku zajednicu na odredenom teritoriju,
podvrgnutu javnoj vlasti, kao i sustav organizacija koje omogucuju da se nareduje i da se

djeluje. (Horvat, 2002: 54). Drzava nema samo moguc¢nost naredivanja, ne predstavlja samo



koheziju 1 trajanje, nego takoder znaci i sluzbe koje su najprije uredene da djeluju za dobro

zajednice tako kako ih je svaka zemlja zamislila.



3. VRSTE ZAKONA

U formalno-pravnom smislu zakone je donijelo nadlezno zakonodavno tijelo u
postupku propisanom za donoSenje zakona. Kao pravni akti, zakoni se mogu podijeliti na
opc¢e 1 pojedinacne. Najveci broj zakona su opéi pravni akti, jer se njima apstraktno ureduje
neograni¢en broj istovrsnih pravnih odnosa. (Horvat, 2002: 56.). Zakoni mogu biti i
pojedinac¢ni pravni akti, jer se njima ureduje samo jedan konkretni pravni odnos ili konkretno

pitanje.

U Republici Hrvatskoj postoje tri vrste zakona, a to su obicni, organski i ustavni
zakoni. Naj¢es¢i u tzv. obicni zakoni koji se donose obi¢nom vecinom. Druga vrsta su tzv.
organski zakoni, a razlikuju se po posebnim uvjetima usvajanja. Tim se zakonima preciziraju
ili poblize ureduju odredene taksativne navedene odredbe Ustava, a donose se kvalificiranom
ve¢inom. (Horvat, 2002:56). Institucionalno su uvedeni u Francuskoj Ustavom od 1958.
godine, a u Republici Hrvatskoj ovim se pitanjima ureduju dvije skupine pitanja (prava

nacionalnih manjina i temeljne slobode).

3.1.Zakoni u oblasti prometa

Ukupnost svih pravnih propisa kojima se ureduju pravni odnosi u prenosenju stvari, osoba

I vijesti, predstavlja prometno pravo. (Horvat, 2002: 56).

U vrijeme relativno nerazvijenog prometa nije bilo posebnog prometnog prava, a pravni
odnosi u oblasti prometa, uredivani su propisima gradanskog, a potom 1 trgovackog prava.

(Horvat, 2002: 56).

Unapredivanjem 1 povecanjem proizvodnje, povecala se koli¢ina roba namijenjenih
trziStu, $to je neposredno utjecalo na razvitak trgovine. I proizvodnja i trgovina zahtijevaju §to
laksi, Sto brzi, pa i Sto jeftiniji promet roba, kapitala, ali i ljudi, ne samo unutar granica jedne
drzave ve¢ 1 medu drzavama i kontinentima, a to je za posljedicu imalo razvitak prometa,

izgradnju prometnih objekata prometnica i prometnih sredstava u svim prometnim granama.



Kod takvog stanja stvari, pravna pravila gradanskog, pa ni trgovackog prava vise ni
izdaleka nisu bila dovoljna da reguliraju sve te mnogobrojne novonastale pravne odnose.
(Horvat, 2002: 56). Zbog toga dolazi do izdvajanja iz gradanskog i trgovackog prava onih
propisa koji se odnose na promet, i stvaranja posebnih grana prometnog prava prema vrstama
prometnih sredstava i prometnih putova kojima se odvija suvremeni promet. (Horvat, 2002:
56).

Bez ulazenja u njihov sadrzaj, a radi stvaranja predodzbe o njihovoj vrsti i koli¢ini, daje se
pregled vazecih zakona u oblasti prometa. Ovaj pregled ne pretendira na potpunost, jer stanje

i promjene u prometu zahtijevaju i promjene u zakonskoj regulativi. (Horvat, 2002: 58).

3.1.1. Zakon o zastiti okoliSa

Ovim Zakonom su uredena nacela zaStite okoliSa u okviru koncepta odrzivog razvitka,
zaStita sastavnica okoliSa 1 zaStita okoliSa od utjecaja opterecenja, subjekti zaStite okolisa,
dokumenti odrZivog razvitka i zaStite okoliSa, prac¢enje stanja u okoliSu, informacijski sustav
zastite okoliSa, osiguranje pristupa informacijama o okoliSu, sudjelovanje javnosti u pitanjima
okoliSa, osiguranje prava na pristup pravosudu, odgovornost za Stetu u okoliSu, financiranje i
instrumenti opce politike zastite okolisa, upravni i inspekcijski nadzor, te druga pitanja s tim u

vezi.

Prema c¢lanku 3. zaStitom okoliSa osigurava se cjelovito ocuvanje kakvoce okolisa,
ocuvanje bioraznolikosti 1 krajobrazne raznolikosti te georaznolikosti, racionalno koristenje
prirodnih dobara i energije na najpovoljniji na¢in za okoli$, kao osnovni uvjet zdravog zivota i
temelj koncepta odrzivog razvitka. Nas okoli§ je dobro od interesa za Republiku Hrvatsku i
ima njezinu osobitu zaStitu. Prometnim zahvatima u okoli§ moZe se utjecati na kakvocu
zivljenja, zdravlje ljudi, biljni 1 Zivotinjski svijet u okvirima odrZivog razvitka. Sukladno
ovom Zakonu odvija se cjelovito upravljanje zastitom okoliSa na nacin da se ostvari odrzivi

razvitak.

Prema cClanku 4. ekoloska mreZa je sustav medusobno povezanih ili prostorno bliskih
ekoloski znacajnih podrucja, koja uravnoteZenom biogeografskom rasporedeno$¢u znacajno
pridonose o€uvanju prirodne ravnoteze i bioraznolikosti te se utvrduje prema posebnom

propisu iz podrucja zaStite prirode.



Pod emisijom se smatra ispustanje ili istjecanje tvari, ukljucujuci radioaktivne tvari i
genetski modificirane organizme, u teku¢em, plinovitom ili ¢vrstom agregatnom stanju, i/ili
ispustanje topline, buke, vibracije iz nepokretnih ili difuznih izvora u zrak, more, vodu i tlo, te
ispustanje svjetlosti 1 organizama, iz pojedinog izvora u okoli§, nastalo kao rezultat
covjekovih djelatnosti, kao 1 mikrobiolosko onecis¢ivanje okoliSa. Grani¢na vrijednost emisije
propisana je ili odredena vrijednost, koncentracija i/ili razina emisije u posebnim
pokazateljima, izrazena kao prosjek tijekom viSe vremenskih razdoblja ne smije biti

prekoracena.

Pod pojmom imisija smatra se koncentracija tvari na odredenom mjestu i u odredenom

vremenu u okoliSu.

Pod informacijom o okoliSu smatra se svaka informacija U pisanom, vizualnom, slu§nom,
elektroni¢nom ili drugom materijalnom obliku, koja se odnosi na okoli§, njegove sastavnice i
opterecenja, a posebice o optereivanju okolisa: emisijama, imisijama, otpadu, bioraznolikosti
I krajobraznoj raznolikosti, prostoru, kulturnoj bastini, prirodnim pojavama, stanju sastavnica
okoliSa, postupcima tijela javne vlasti koji se odnose na donoSenje propisa, opcih i
pojedinacnih akata u vezi sa zaStitom okoliSa i/ili koji se odnose na donoSenje strategija,
planova, programa i mjera, stanju i mjerama i nadinima odrzavanja projektiranog stanja
prometnica 1 drugih objekata, koji bi mogli utjecati na oneciS¢avanje okoliSa 1 sastavnica

okoliSa, odnosno koji bi mogli utjecati na s okoliSem povezana opterecenja i postupke.

Informacije 0 okolisu pohranjene kod tijela javne vlasti Cuvaju osobe- ovlastenici u ime

tijela javne vlasti.

Pod integralnim upravljanjem obalnim podru¢jem smatra se dinamicki proces odrzivog
upravljanja i koriStenja obalnih podrucja, uzimajuéi u obzir krhkost obalnih ekosustava i
krajobraza, raznolikost aktivnosti i koriStenja, njthovo medusobno djelovanje, pomorsku

usmjerenost pojedinih aktivnosti 1 koriStenja 1 njihov utjecaj na morske i1 kopnene dijelove.

Pod javnim interesom podrazumijeva se interes u pitanjima zastite okoliSa koji iskazuje

Drzava, ili jedinica lokalne, odnosno podru¢ne samouprave sukladno svojem statutu.

Kakvoca okolisa je stanje okoliSa i sastavnica okoliSa koje je posljedica djelovanja
prirodnih pojava i ljudskog djelovanja, izrazeno morfoloskim, fizikalnim, kemijskim,

bioloskim, estetskim i1 drugim pokazateljima, dok su kompenzacijski uvjeti mjere koje se



odreduju radi osiguranja op¢e povezanosti ekoloSke mreze, a utvrduju se prema posebnom

propisu.

3.1.2. Zakon o prijevozu u cestovnom prometu

Ovim Zakonom se odreduju uvjeti i nacin obavljanja djelatnosti prijevoza putnika i tereta
u unutarnjem cestovnom prometu, agencijske djelatnosti u cestovnom prometu, djelatnosti
pruzanja kolodvorskih usluga, prijevoz za vlastite potrebe kao 1 nadleznosti tijela zaduzenih

za provodenje 1 nadzor nad provedbom ovoga Zakona.

Djelatnost prijevoza putnika i tereta i prijevoz za vlastite potrebe u medunarodnom
cestovhom prometu obavlja se u skladu s propisima, kojima je uredeno ovo podrucje te
medunarodnim ugovorima koje je sklopila Republika Hrvatska, izmedu ostalog 1 sa Zakonom

o zasStiti okolisa.

Prema ¢lanku 32. prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu obavlja se kao javni
linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz, shuttle prijevoz, povremeni prijevoz, autotaksi

prijevoz i kao posebni oblik prijevoza.

Prema clanku 34. ovog Zakona javni linijski prijevoz putnika na meduzupanijskim 1
zupanijskim linijama se obavlja na temelju dozvole koja se izdaje s rokom vaZenja do 5

godina. Dozvolu izdaje Ministarstvo za meduzupanijski linijski prijevoz putnika.

3.2.Poslijeratne ekoloske posljedice i Stete u cestovnom prometu

Prema podacima sluzbenih izvjeSc¢a, Casopisa, a ponajviSe poduzeca cestovnog prometa,
tijekom agresije na Hrvatsku uniSteno je vise od tre¢ine ukupnog voznog parka (25 poduzeca
s oko 652 vozila), dok je smanjenje gospodarske aktivnosti (prijevoz robe i putnika) iznosilo
oko 65 %, a ukupne Stete na cestovnom prometnom sustavu procijenjene su na oko 180

milijuna USD. (Bozicevi¢, 1992: 46).

Od ukupno 27 300 km javnih cesta, koliko ih je bilo u Hrvatskoj, oko 33% ih je bilo

nesigurno za promet, sve dok je trajala agresija i dok se ne uklone zaostala ubojna sredstva.



Opasna sredstva u ratnim, pa i izvanrednim prilikama se mogu naci na raznim mjestima
kao neeksplodirana nakon oruzanih djelovanja i nesreca, slu¢ajno ili namjerno ostavljena ili

postavljena u obliku minskih polja. (Bozicevi¢, 1992: 46).

Kada bi se procjenjivale Stete uniStenih prometnica i opreme, poruSenih mostova,
izgubljenih prihoda, analizirali troskovi obnove zbog prekomjernog optere¢enja, izgubljenih
prihoda, analizirali troSkovi obnove zbog prekomjernog opterecenja i sl., tada bi Stete iznosile

oko 426 USD. (Bozicevi¢, 1992: 46).

Iz dosadasnjih iskustava se zna da u ratnim uvjetima ostaje do 15% ubojnih sredstava koja
ne djeluju zbog razlicitih uzroka (od nuznih pogresaka serijske proizvodnje do brojnih oblika
sabotaze ili namjerno postavljenih). (Peri¢, 1996: 93). Kod protivnika i njegova stanovnistva
izazivaju osje¢aj straha, nesigurnosti, a nanose psiholoske i materijalne Stete, pa i ljudske

zrtve (Peri¢, 1996. 93).

Pri bombardiranju Berlina, tijekom Drugog svjetskog rata, ostalo je neeksplodirano
14.000 zrakoplovnih bombi, medu kojima je bilo i oko 3000 namjerno podeSenih na
zakasnjelu eksploziju., a zalosna ¢injenica je da jke od tih sredstava najvise stradalo mladih

ljudi i djece (Peri¢, 1996: 93.).

Ma koliko se iznos Steta nastojao relativizirati, one su ipak nastale tijekom Domovinskog
rata i velike su: sru$eno je nekoliko mostova (preko Save Zupanja-Orasje (792 m), preko
Drave u Osijeku (305 m), preko Bosuta kod Privlake (110 m), preko Save kod Brckog (800
m), preko kanala Lonja-Strug (252 m), preko Like u Budaku (130 m), preko Maslenickog
zdrila (316 m) itd. (Peri¢, 1996: 96). Pored mostova, oSteceno je, nesigurno ili neosposobljeno
za promet nekoliko cesta, pruga, objekata- Zeljezni¢kih postaja i druge infrastrukture
(terminalnih objekata, mnoge poste i telekomunikacije). (Peri¢, 1996: 97). U takvim uvjetima
promet se morao obnavljati zbog sebe samog te ujedno je morao pomoc¢i obnovu i razvoj

drugih djelatnosti.



4. OPASNA ZRACENJA

Zracenje je bilo koji oblik energije, koju materijalne Cestice ili odredeni valovi nose

usmjereno kroz atmosferu. Mogu biti:
a) prirodna
b) umjetna. (Peri¢, 1996: 98.).

Prirodna zracenja su proizvod Sunca i njegove energije. Umjetna zraCenja su zracenja

koja proizvodi radioaktivna energija. (Peri¢, 1996: 98).
Postoje tri osnovna tipa radioaktivnih zracenja:

e alfa,
e betai

e gama. (Peri¢, 1996:98).

Radioaktivno zraCenje potjeCe iz jezgri radioaktivnih atoma: jezgre ih emitiraju u
trenutku raspada (dezintegracije). (Peri¢, 1996: 98). Brzina emitiranja ne zavisi od makro-
fizickih promjena, npr. od temperature ili tlaka, kojima se mogu podvrgnuti radioaktivne

supstance. (Filipan, 1976: 98).

ZraCenje Sunca kao prirodnog izvora energije je kratkovalno, a zemlje 1 atmosfere
dugovalno. Suncevo zracenje rasprSuje se na molekulama atmosferskih plinova i na sitnim
suspendiranim, krutim 1 teku¢im cesticama, dok se mali dio (pogotovo ultraljubicastih)
apsorbira. U prosjeku se oko 43% sunceva zracenja izravno ili difuzno reflektira u svemiru

(albedo Zemlje). (Perié, 1996: 98).

Dugovalna zracenja apsorbiraju u atmosferi vodenu paru, kapljice vode, uglji¢ni dioksid 1

ozon. (Peri¢, 1996.: 99).
Pri mjerenju zracenja na povrsini zemlje, razlikuju se:

e izravno zracenje Sunca, koje dospijeva izravno u obliku snopa paralelnih zraka
sa sunceve ploce
e difuzno zracenje Sunca, koje je skrenuto u atmosferi (pojavljuje se modra boja

neba, svjetlost na mjestima koja nisu izravno obasjana sun¢evim zrakama
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e globalno zracenje, §to je zbroj izravnog i difuznog zracenja koje pada na
horizontalnu ravninu

e dugovalno zraCenje zemlje

e dugovalno zracenje atmosfere

e cfektivno zraCenje koje nastaje zbog razlike izmedu dugovalnog zracenja

zemlje i protuzracenja atmosfere. (Peri¢, 1996: 99).

Umjetno zracenje kao i prirodno se negativno reflektira na rad vozaca i drugog osoblja

u prometu.

Najopasnije od umjetnih znaenja je ionizirajue zraCenje koje se pojavljuje u
prirodnoj okolini. Ono ima sposobnost izazvati ionizaciju molekula u materijalima, a
obuhvacda: rengensko, gama zraCenje, te razliCite vrste snopova atomskih i subatomskih

Cestica velike brzine. (Peri¢, 1996: 99).

Rengenske zrake i radioaktivne tvari ostecuju kozu, Zlijezde, krv, a mogu uzrokovati i

maligne poliferacije. (Peri¢, 1996: 99).

Aktivne su sve zrake najcesc¢e od najduljih do najkradih koje su najmanje opasne.
Njihovo djelovanje se ocituje vrlo negativno na covjeka-vozaca, vozno osoblje i sudionike-

¢imbenike u prometu, dakle na njihovu zastitu i sigurnost prometa uopée. (Peri¢, 1996: 100).

Neutronsko zracenje je sastavljeno od neutrona. Medudjelovanje neutrona u nekoj
tvari odvija se po sliénom postupku 1 zakonima kao 1 kod elektromagnetskog zracenja, iako se
razlikuje mehanizam djelovanja. Neutroni se zaustavljaju sudaranjem s atomskim jezgrama,
pri ¢emu kod njih izazivaju nuklearne reakcije ili se, uslijed udara u njih, rasprSuju. Proizvod
tih reakcija izaziva ionizaciju, a ona kontaminaciju prometne povrsine, zemljista, prometnih i
drugih sredstava. (Peri¢, 1996: 100).

Za zaustavljanje neutrona najpogodniji su materijali bogati vodikom, npr. parafin i
voda. Oba zracenja imaju vrlo veliku prodornost, za razliku od alfa, beta 1 ostalih zracenja,

sastavljenih od elektri¢ki nabijenih Cestica. (Perié, 1996:100).

ZraCenja alfa, beta i gama odlikuju se, uz ostalo, sposobno$cu prodiranja kroz
materijal; kada dodu u dodir sa supstancijom, ,,ustupe® jos jedan dio svoje energije, koja moze

izmijeniti fizicka, kemijska i bioloska svojstva predmeta ili Zive tvari. (Peri¢, 1996: 101).
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5. BUKA IZAZVANA RADOM MOTORA

U stvaranju buke u prirodnoj okolini na prvom mjestu su motorna vozila. U naseljenim
mjestima buka koju izaziva cestovni promet znatno je veca od buke iz svih drugih izvora
zajedno. Na drugom mjestu su zracni promet i tracnicka vozila, dok buka industrijskih

postrojenja ima tek lokalno znacenje.

U cestovnom prometu, buka ovisi o veli€ini i jacini motora, njegovom opterecenju i o
brzini vozila, a njeni uzroc¢nici su najéeSée prometni tok i njegova obiljezja, medu kojima
valja izdvojiti protocnost vozila (teretnih vozila i autobusa), te prosjecne brzine koje postizu.

(Peri¢, 1996:120)

Promjena opterecenja ne izaziva i promjenu buke kod dizelskog motora, ali zato znatnije

utjece na buku benzinskog motora. (Peri¢, 1996: 120).

Pri malim optere¢enjima buka benzinskih motora je niza oko 10 dB od one izazvane

dizelskim motorom.

5.1.Buka kamiona s dizelskim motorom

U nastojanjima da se smanji buka vrlo Cesto se ukazuje na motorna vozila kao na glavni
¢imbenik njezine visoke razine. Cinjenica je da su motorna vozila najjaéi izvor buke, a medu

njima prednjace vozila teskih kategorija (teretna vozila i autobusi). (Peri¢, 1996: 121.).

Postoje tri izvora buke motornih vozila: motor s prijenosnim sustavom, cestovna prometna
povrsina kao pobuda i otpor- udaranje zraka o vozilo. Tre¢i izvor buke je neznatan s obzirom
na prva dva, dok amplitude vibracija ovise o sili pobude 1 dinami¢kim obiljeZljima

konstrukcije vozila kao titrajnog sustava. (Peri¢, 1996: 121).

Sumovi i buka izvan vozila nastaju uslijed pojedinaénog rada motora, prijenosnog
mehanizma, ispuha, usisa, kotrljanja guma i vibracije vanjskih povrsina vozila. (Peri¢, 1996:
121).
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Prosje¢na razina buke cestovnih motornih vozila tijekom 80-ih godina, ovisno o brzini
kretanja vozila za dvije tipi¢ne kategorije: osobna vozila (mase 1,5 tonu) i teretna (teska

vozila- mase vece od 1,5 tone), iznosi nesto iznad 70 dB, odnosno 80 dB. (Peri¢, 1996: 121).

Pri brzinama u gradu razina buke je iznad 70 dB, tako da prosje¢na razlika izmedu buke

dviju kategorija vozila iznosi 9-10 dB.

Visokofrekvencijsko smanjenje buke se ostvaruje kod vozila s dizelskim motorom
zatvaranjem ventila, jer najjace frekvencijsko polje na sluh prometnih djelatnika (vozaca,

voznog osoblja, strojara i dr.) u podru¢ju oko 500-5000 Hz. (Peri¢, 1996: 122).

Glavni izvor buke unutar vozila s dizelskim motorom, u podrucju niskih frekvencija,
vibracije motora i one pobudene kretanjem vozila po prometnoj povrsini. Buka moze katkad

nastati nestabilno$¢u ventilatora za grijanje i hladenje motora. (Peri¢, 1996: 123).

5.2. Mjere u smanjenju buke

Polaze¢i od Cinjenice da buku najviSe izaziva prometni tok sa svojim znacajkama,

neophodno je provesti mjere u za njeno sprjecavanje i smanjenje iz humanitarnih razloga.

Potpuno, brzo 1 sigurno otklanjanje buke je nemoguce. Postupno rjeSavanje
pojedinacnih izazivaca buke, kako je i1 dosad ucinjeno, daje uspjeSne rezultate pa se tako u
suvremenim uvjetima Kkoristi osmisljena regulacija prometnog sustava, uz racionalnu
semaforizaciju, ustroj jednosmjernog kretanja nekim ulicama i zabrana kretanja vozila za
opskrbu 1 teretnih vozila, Sto moZe na odreden nacin pridonijeti smanjenju buke. (Peri¢, 1996:
124)

U prometnom sustavu, reguliranje buke se provodi kod motora, usisa,ispuha i
ventilatora, pri emu se tezi smanjenju titrajnih sila, a najvaznija je izolacija rada motora 1

redukcija osjetljivosti na titraj kabine vozila uz primjenu izolirajucih sredstava (Peri¢, 1996.).

Najveci izvor buke i uopée najglasniji rad motora je pri ispuhu, pa je tako najveca
ispusna buka koja se smanjuje primjenom akustickih filtera koji imaju uzu ispusnu cijev,

konstruiranu od pregradaka i razdijeljenih kanala (Peri¢, 1996: 124).
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6. SUSTAV ZASTITE I SANACIJA

Za ocCuvanje zdravlja, izdrzljivosti 1 radne sposobnosti za bolje obavljanje prometnih

zadacda, djelatnici u prometu podlijezu stalnoj kontroli nadleznih dijela i zdravstvenih

ustanova. Medutim, i djelatnici su duzni stalno se skrbiti o osobnoj zastiti i provodenju mjera

za o¢uvanje zdravlja. (Peri¢, 1996: 126)

Pritom osobitu vaznost imaju:

redovita zdravstvena kontrola (pregledi)

izvanredni zdravstveni pregledi

prometno obrazovanje

utvrdivanje i provodenje rezima rada

ispravna (zdrava) i propisana prehrana

provodenje mjera tehnicke zastite

provodenje osobne zastite

provodenje osobne higijene, bez obzira na to $to Cesto radni uvjeti ne dopustaju
evidentiranje i analiza opasnosti

definirati zadatke sustava zastite 1 sanacije (parametre ekoloskih kriterija: granicne i
optimalne)

navesti tehnicka i organizacijska rjeSenja, glede zastite 1 sanacije

priloZiti, uz navedena rjeSenja, potrebne proratune za verifikaciju pravilnosti rjeSenja

zastite. (Peri¢, 1996: 126)

Sanacijske mjere su zahtjevan zadatak, jer moraju obuhvacati, osim rjeSenja neposrednog

problema (prevelika buka, vibracije, koncentracija prasine ili Stetnih tvari i sl. ), jo§ niz drugih

odgovarajucih pitanja u svezi sa zastitom. (Peri¢, 1996: 126)

Ako je rije¢ o tehnickoj zastiti, potrebno je voditi racuna o slijede¢im zahtjevima:

ekonomici mjera zastite,

op¢im ergonomskim zahtjevima,

utjecaju mjera zastite 1 sigurnosti na druge elemente radne okoline,
opasnosti od pozara,

opasnosti od eksplozija,
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e zahtjevima za zastitu prirodne okoline i

e zahtjevima u svezi s otpadom (Peri¢, 1996: 127).

Zbog slozenosti, pri izboru najprimjerenijega tehnickog rjeSenja zastite, potrebno je

provesti slijedece zadatke:

e utvrditi uzroke nepravilnosti u prometnoj okolini,

e utvrditi moguca rjeSenja o postivanju navedenih zahtjeva,

e izraditi projekt zastite,

e obaviti tehnicki pokus glede funkcionalnosti, uspjeSnosti, ergonomskih
zahtjeva 1 zastite okoline,

e provesti zavr$nu probu da bi se utvrdilo je li postignut zeljeni cilj, zbog koga je
poduzimana sanacija, tj. jesu li postignuti ciljevi u propisanim granicama.
(Peri¢, 1996: 127).

6.1.Vremenske i mikroklimatske znacajke

U ergonomskom smislu, vremenske znacCajke se odnose na vrijeme upravljanja
automobilom, a to se vrijeme moze definirati kao vrijeme koje protekne od trenutka primitka
informacije pa do aktiviranja komandi automobila i drugoga prijevoznog sredstva. (Peric,
1996: 128) Ono obuhvaca aktiviranje i primitak informacija od prijevoznog sredstva, puta,
prometne signalizacije, organizacije i uvjeta okoline, te njihovu preradu i analizu u ¢ovjekovu
srediSnjem sustavu., pa se na osnovi takvih informacija donose odluke, a prema njima

poduzimaju akcije na komandama prijevoznih sredstava. (Peri¢, 1996: 128)

Za vrijeme poduzimanja radnji na komandama vozila, ¢ovjek- kao ¢imbenik u prometnom
procesu- izlozen je djelovanju uvjeta koji dolaze iz neposredne okoline u kojoj se putovanje
odvija. Ako su takvi uvjeti nepovoljni za Covjeka, smanjuje mu se ucinak, a istodobno

povecava utroSak energije pri pruzanju prometnih usluga.

Da bi se sprijecilo nepovoljno djelovanje okoline na ¢ovjeka i da mu se stvore takvi

prometni uvjeti u kojima ¢e se normalno osjecati, valja se pridrzavati uvrijeZenih nacela.
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7. OPASNE TVARI- PODJELA I SVOJSTVA

Pojam opasnih tvari je vezan za proizvode koji zbog svojih svojstava predstavljaju
opasnost za zivot i zdravlje ljudi, za ¢ovjekov okolis ili za materijalna dobra (Peri¢, 1996:
129). Opasnost je veca ako se tijekom skladiStenja, ukrcaja, prekrcaja, transporta i slicnih

manipulativnih postupaka nestru¢no rukuje njima. (Peri¢, 1996: 129).
S obzirom na to, nuzno je sagledati: podjelu opasnih tvari, njihova svojstva i vrste.

Pored strukturalne podjele, vazno je poznavati i nacine njihova prijevoza, sa svih gledista,
a posebno nacionalne i medunarodne propise, zakonsku i drugu regulativu i dr. (Peri¢, 1996:

129).

Kako u hrvatskoj, europskoj i svjetskoj trgovini nafta i njezine preradevine, plin i
kemikalije imaju najveéi postotak,a za takve vrste opasnih tvari pripremaju se i izraduju
posebna transportna sredstva (cisterne, kontejneri, naftovodi), posebna skladiSta i posebna

mjesta prekrcaja. (Peri¢, 1996: 129)

7.1. Podjela opasnih tvari

Propisi o prijevozu opasnih tvari obuhvacaju njihovu podjelu, obiljezja 1 druge

znacajke 1 svi sudionici u cestovnom prometu moraju ih se pridrzavati.

Svrstavanje opasnih tvari je obavljeno na temelju njihovih fizi¢kih 1 kemijskih
svojstava, u viSe kategorija, sli¢no klasifikacijama koje se primjenjuju i u uvjetima transporta:

zapaljivi, eksplozivni, kontaminirajuci ili neki drugi agensi. Tako se doslo do klasifikacije:

e po ADR-RID-sustavu,
e po IMDG- sustavu i
e |ATA-RAR propisima (Peri¢, 1996: 130).

Zemlje potpisnice Konvencije suglasile su se da se od 1. srpnja 1977. da se opasne
tvari dijele u restriktivne i nerestriktivne klase, a uz ovu podjelu se navode i rubni brojevi,

radi lakSe identifikacije raznovrsnih tvari.
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Oznaka da je neka klasa opasnih tvari restriktivna znaci da se takve tvari, navedene u
posebnim listama, pod odredenim uvjetima, mogu preuzimati u transport, dok druge tvari,
koje bi inace po svojim svojstvima mogle pripadati odgovarajucoj klasi, iskljucuju se i njihov

transport nije dopusten (Peri¢, 1996: 130.).

Za nerestriktivne, odnosno slobodne klase, ovakva stroga ograni¢enja ne vrijede. To
znaCi da se za transport pod odredenim uvjetima mogu preuzimati i one tvari koje nisu
navedene u posebnim listama, a mogle bi se svrstati u restriktivnu klasu. lznimka su

korozivne (nagrizajucée) i otrovne tvari koje ne podlijezu ovim propisima (Peri¢, 1996: 130).

Rubni brojevi su podijeljeni po stotinama za pojedine klase, pa su tako npr. za RID-
sustav rezervirani rubni brojevi od 1 do 1999, a za ADR od 2000 do 3999, a za ADN od 6000
do 7000 (Peri¢, 1996: 130).

Podjela koja je prihvacena za RID-sustav potpuno odgovara ADR-propisima, dok

iznimku ¢ini klasa VIII koja nije predvidena u DR- propisima i nije izvr§eno prenumeriranje

klase (Peri¢, 1996: 130).

Prema Zakonu o prijevozu opasnih tvari, izvrSena je podjela po ADR-normama, i to u
devet skupina, a osnovni rubni brojevi, prema kojima je podjela izvrSena, sadrze tehnicke
znacajke tih tvari (Peri¢, 1996:130). Pored klase opasnih, naveden je i odgovarajuéi stupanj
opasnosti (Peri¢, 1996: 130).

7.1.1. Podjela opasnih tvari po ADR-u

Prema ADR-u sve opasne tvari su podijeljeni u devet osnovnih skupina kako je

prikazano u tablici 1.
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Tablica 1 Podjela opasnih tvari po ADR-u

KLASA (skupina) Naziv skupine-vrste tvari Rubni broj

1 Eksplozivne tvari i predmeti | 2100 i dalje
punjeni eksplozivom

2 Plinovi: stlaceni, ukapljeni i1 | 2200 i dalje
otopljeni pod tlakom

3 Zapaljive tekucine 2300 i dalje

4.1 Zapaljive Cvrste tvari i ¢vrste | 2400 i dalje
tvari koje se zagrijavanjem
tale

4.2 Samozapaljive ¢vrste i ¢vrste | 2430 i dalje
tvari sklone samozagrijavanju

4.3 Tvari koje s vodom razvijaju | 2470 i dalje
zapaljive plinove

5.1 Oksidirajuce tvari i tvari koje | 2500 i dalje
mogu uzrokovati paljenje

5.2 Organski peroksidi 2550 i dalje

6.1 Otrovne tvari 2600 i dalje

6.2 Zarazne tvari 2650 i dalje

7 Radioaktivne tvari 2700 i dalje

8 Korozivne (nagrizaju¢e) i | 2800 i dalje
nadrazujuce tvari

9 Razli¢ite opasne tvari i | Poimence navedeni
predmeti

Izvor: Peri¢ T., Zastita u prometnom procesu, Fakultet prometnih znanosti u Zagrebu, Zagreb, 1996. str. 135.

Tablica 2 Podjela opasnih tvari po IATA-RAR propisima

Klase Opasne tvari

1 Eksplozivne tvari

2 Komprimirani plinovi

3 Lakozapaljive tekucine

4 Lakozapaljive Cvrste tvari
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S) Oksidansi

6 Otrovi, ostale uvjetno dopustene tvari grupe
A

7 Radioaktivne tvari

8 Agresivne tvari

9 Razli¢iti predmeti (Ova klasa obuhvaca:

zapaljive tekucine, magnetne tvari, tvari

sklone polimerizaciji)

Izvor: ICAQ Journal- Aviation Safety, listopad, 1990.

Tablica 3 Podjela opasnih tvari po IMDG - propisima

Klase Opasne tvari
1 Eksplozivne tvari
2 Komprimirani plinovi. Kondenzirani plinovi i

plinovi otopljeni pod tlakom

2 Zapaljive tekucine

4(a) Zapaljive Cvrste tvari

4(b) Zapaljive ¢vrste 1 druge tvari, sklone
samozapaljenju

4(c) Zapaljive ¢vrste 1 druge tvari koje u dodiru s

vodom razvijaju zapaljive plinove

5(a) Oksidansi

5(b) Organski peroksidi

6(a) Otrovne (toksi¢ne) tvari

7 Radioaktivne tvari

8 Korozivne tvari

9 Razli¢ite opasne tvari (svaka tvar koja se

pokazala toliko opasnom da se moze svrstati

u ovu Kklasu)

Izvor: Zakon o prijevozu opasnih tvari, Narodne novine, 53/1991. i 97/1993.
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7.1.2.

Eksplozivne tvari i predmeti

Eksplozivi su ¢vrste ili teku¢e kemijske tvari ili smjese tvari koje imaju svojstva da

pod pogodnim vanjskim djelovanjem (udar, trenje, toplina) trenutacnim kemijskim

razlaganjem oslobadaju plinove i energiju (toplinsku i mehanicku) (Peri¢, 1996:140).

7.1.3.

Tvari klase 1 (eksplozivi) podijeljeni su u Sest podskupina, a to su:

tvari ili sredstva (uredaji) koji su osjetljivi i postoji opasnost od masovne eksplozije,
tvari ili sredstva koji su bacanjem (udaranjem) opasni, ali nema opasnosti od masovne
eksplozije,

tvari ili sredstva koji mogu izazvati pozar, a manje su eksplozivno opasni,

tvari ili sredstva manje opasnosti od eksplozije i zapaljenja tijekom transporta,
neosjetljive tvari kod kojih postoji opasnost masovne eksplozije,

ekstremno neosjetljivi predmeti kod kojih nema opasnosti masovne eksplozije. (Peric,
1996:140).

Plinovi: stlaceni, tekuéi i otopljeni pod tlakom

Plinovi su tvari koje:

na 50 °C imaju tlak pare visi od 300 kPa (3 bar)
kod 20 °C i standardnog tlaka od 101,3 kPa u plinovitom su stanju (Peri¢, 1996:140).

Transportiraju se u slijede¢im fizikalnim stanjima:

e komprimirani plinovi-plinovi koji su pod tlakom na 20 °C u plinovitom stanju
(kisik, vodik, dusik, uglji¢ni dioksid)

e tekuci plinovi- koji su pakirani po tlakom na 20 °C djelomi¢no ukapljeni
(propan, butan)

e duboko pothladeni tekué¢i plinovi- plinovi koji su pakirani za transport

djelomic¢no ukapljeni niske temperature (kisik, argon, dusik)
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e plinovi otopljeni pod tlakom- komprimirani plinovi koji su pakirani za
transport u nekom otapalu ili su otapala (amonijak u vodi, acetilen u acetonu
itd.) (Peri¢, 1996: 140)

S obzirom na opasnost pri prijevozu, svrstane su u sljedece skupine:

e zapaljivi plinovi (vodik, acetilen, vinilklorid)
e zapaljivi plinovi (kisik, dusik, ugljicni dioksid, plemeniti plinovi, zrak)
(Peri¢, 1996:140).

Najopasniji su otrovni plinovi, pa zatim zapaljivi, ali opasna svojstva mogu biti

zajednicka- zapaljivi i otrovni (Peri¢, 1996:140).

RasprSivac¢i se transportiraju u posudama od metala, plastike ili stakla, kao

komprimirani.

7.1.4. Zapaljive tekuéine

Zapaljive tekucine su tvari ili smjese tekucina koje su na temperaturi do 20 °C u
tekucem stanju, a kod 50 °C tlak pare im je do 300 kPa (3 bar), a imaju plamiste i do 61 °C
(Peri¢, 1996: 141).

Poznato je za zapaljive tekucine da lako i brzo isparavaju, a njihove pare pomijeSane
sa zrakom lako se zapale ili eksplodiraju. Paljenje moZe biti izazvano najmanjim poticajem,
npr. statickim elektricitetom, elektricnom iskrom, trenjem, upaljenom cigaretom, vrué¢im

predmetom, otvorenim plamenom (Peri¢, 1996: 141).
Na temelju stupnja opasnosti zapaljive tekucine su podijeljene u tri skupine:

e jako opasne tvari su: zapaljive tekuéine s vreliStem do 35 °C, ili zapaljive tekucine s
plamistem ispod 23 °C, koje su jako otrovne ili jako nagrizajucée te razni pesticidi;z

e opasne tvari su: zapaljive tekuc¢ine ispod 23 °C koje nisu u skupini a (eter, petrole;j,
benzin, aceton, alkoholi)

e manje opasne tvari su: zapaljive tekuc¢ine s plamistem od 23 do 61 °C (plinsko ulje,

dizelska goriva i nafta) (Peri¢, 1996:141).
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Unutar klase 3 zapaljive tekuc¢ine 1 predmeti koji ih sadrze dijele se u slijedece
podskupine:

A- tvari s plamistem ispod 23 °C koje nisu otrovne i nagrizajuée

B- tvari s plamistem ispod 23 °C, otrovne

C-tvari s plamistem ispod 23 °C, nagrizajuce

D- tvari s plamistem ispod 23 °C, otrovne i nagrizajuce te predmeti koji sadrze takve

stvari

E- tvari s plamiStem od 23 °C, koje mogu biti slabo otrovne ili slabo nagrizajuce

F- sredstva za suzbijanje Steto¢ina (pesticidi) s plamistem ispod 23 °C

G- tvari s plamistem iznad 61 °C, koje se prevoze zagrijane na temperaturi plamista ili

visoj

H- prazna ambalaza (Peri¢, 1996: 141).

7.1.5. Zapaljive ¢vrste tvari (tvari klase 4)

Zapaljive Cvrste tvari klase 4 u odnosu na posebna zajednicka svojstva dijele se u tri

skupine:

4.1. zapaljive ¢vrste tvari

4.2. samozapaljive Cvrste tvari

4.3. tvari koje u dodiru s vodom razvijaju zapaljive plinove (Peri¢, 1996:142).

Zapaljive ¢vrste tvari su definirane kao ¢vrste tvari koje se u suhom stanju mogu lako

zapaliti u dodiru s plamenom ili iskrom, ali nisu slone samozapaljenju (Peri¢, 1996:142).
U te tvari spadaju:

e Cvrste tvari organskog podrijetla, strugotine, drveni ugljen, stari papir, tekstilne tvari i
otpaci tekstilnog podrijetla (sijeno, slama)

e sumpor u ¢vrstom i otopljenom stanju

e celuloid- u plocama, za filmove, otpaci

e nitroceluloza

e crveni fosfor

e kaucuk- mljeveni ili u posudama
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e ugljena prasSina, lignit, koks od lignita- umjetno proizvedeni
e sirovi naftalin

e ckspandirani polistireni (Peri¢, 1996: 142).
Prema ADR-u svrstane su u slijede¢e skupine:

A- organske zapaljive Cvrste tvari 1 predmeti
B- anorganske (mineralne) zapaljive Cvrste tvari 1 predmeti
C- ¢vrste eksplozivne tvari koje razrjedivanjem ne mogu detonirati
D- tvari koje su po gradi sli¢éne samoraspadaju¢im tvarima
E- samoraspadajuce tvari koje ne zahtijevaju kontrolu temperature
F- samoraspadajuce tvari koje zahtijevaju kontrolu temperature

G- prazna ambalaza (Peri¢, 1996:142)

Posebnu opasnost pri prijevozu i skladiStenju predstavljaju industrijske praSine,

usitnjene ¢vrste tvari velicine Cestica 0,1 do 25 mikrona (Peri¢, 1996: 142)
U tu skupinu pripadaju:

e metali i slitine (aluminij, magnezij, titan,. Zeljezo, karbonil, slitina magnezija i
aluminija)

e agrikulturne prasine (celuloza, Skrob, kostice, ljuske, slama, Secer, brasno)

e pesticidi (klasa 6.1.)

e termoplasti¢ne smole (akrilne, celulozne, vinilne, stiren)

e ugljikove prasine (lignit, drveni ugljen, katran, smola)

e razni kemijski spojevi (Peri¢, 1996:142).

Uz opce propise o pakiranju odredeni su i posebni: sumpor se pakira u ¢vrste papirne
vrece ili vrece od guste tkane jute. Topljeni sumpor prevozi se samo cisternama, celuloid se
pakira tako da se sprijeci suSenje, crveni fosfor pakira se u posude od Zeljeznog 1ili kositrenog

lima ili u staklene posude, debljine zida najmanje 3 mm (Peri¢, 1996: 142).
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Samozapaljive Cvrste tvari su stvari koje se pale u dodiru sa zrakom ili vodom bez

posredovanja drugih tvari (Peri¢, 1996:142).

Samozapaljenje je posljedica sklonosti oksidaciji, uslijed ¢ega dolazi do povisenja
temperature tvari i do paljenja (Peri¢, 1996:142).

Ovoj klasi pripadaju:

e Dbijeli ili zuti fosfor

e spojevi fosfora ili alkalijski ili zemno alkalijski metali
e organometalni spojevi skloni samozapaljenju

e otpaci nitroceluloze u kalemima, plo¢ama i trakama

e upotrijebljene i zamas¢ene krpe 1 otpaci

e zapaljivi metali

e impregnirani papir, karton, preda i dr. (Peri¢, 1996:143).

Cijeli niz kemijskih tvari reagira s vodom pri ¢emu se voda razlaZe, te se oslobada
upaljiv i eksplozivan plin vodik ili se kao proizvod kemijske reakcije razvija neki drugi

zapaljivi plin (Peri¢, 1996.).
U skupinu klase 4.3. pripadaju:

o alkalijski ili zemljoalkalijski spojevi (natrij, kalij, kalcij) i neke njihove slitine,
amalgami tih metala, disperzije alkalijskih metala

e ostali metali i slitine: praSina, prah, slitine cinka i magnezija

o karbidi — kalcij, aluminij

o amidi alkalijskih i zemnoalkalijskih metala

e neki silani (Peri¢, 1996:143).

Prema ADR-u, ambalaza mora biti tako zatvorena 1 nepropusna da se sprijeci svaki

gubitak sadrzaja putem vlazenja.

Materijal ambalaZze mora biti otporan na sadrzaj, a s njim ne smije stvarati opasne

kemijske spojeve (Peri¢, 1996: 143).

Boce i druge staklene posude moraju biti bez greske, debljine najmanje 2 mm, dok

nepropustljivost zatvaraca mora biti osigurana kapom, ¢epom, poklopcem i sl.
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7.1.6. Oksidirajuée tvari i organski peroksidi

Oksidirajuce tvari su one koje se u dodiru s drugim tvarima razlazu i pritom mogu

uzrokovati zapaljenja odnosno vatru.
U tvari ove klase pripadaju:

¢ vodena otopina vodikova periksoda

e tetranitrometan

e perklorna kiselina

e klorati, perklorati

e nitrati: natrijev nitrat, umjetna gnojiva, barijev nitrat

o peroksidi alkalijskih i zemnoalkalijskih metala i njihove smjese
e borna kiselina (Peri¢, 1996:140).

Osim op¢ih uvjeta pakiranja, ADR odreduje propisima i sljedec¢e posebne uvjete, a to
je da se vodikov peroksid u velikim koli¢inama pakira u ba¢ve od aluminija ili specijalnog
Celika. Njegovi zatvara¢i moraju omoguciti izjednacavanje unutarnjeg i vanjskog tlaka i
sprijeciti curenje tekucine iz posude, odnosno proviranje stranih tvari u samu posudu. Posuda
mora izdrzati unutarnji tlak od 2,5 bar, punjena do 90 %, a ukupna masa ne smije biti iznad 90

kg (Peri¢, 1996: 141).

Organski peroksidi su organske tvari s vi§im stupnjem oksidacije, koji mogu izazvati
Stetne posljedice za zdravlje 1 Zivot ljudi ili oSte¢enje materijalnih dobara. Manje su osjetljivi

na eksploziju od dinitrobenzona u dodiru s plamenom ili na udar tj. trenje (Peri¢, 1996:141).

Propisima ADR je uveden zahtjev o trajnom natpisu UN — broj na robi koja je u svezi
s organskim peroksidom.

Opasne tvari klase 5,2 moraju imati na listi¢u br 5.2, a po potrebi i broj 01, odnosno
0,8. Ako je pakiranje u lomljivim posudama, mora biti i naljepnica br 12, a za tekuéine br 11
(Peri¢, 1996: 141).
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7.1.7. Otrovne i zarazne tvari

Klasa 6 se dijeli na klasu 6.1. i 6.2.

Otrovi su tvari sintetickog, bioloskog ili prirodnog podrijetla kao 1 preparati
proizvedeni od tih tvari, a uneseni u organizam ili u dodiru s organizmom mogu ugroziti Zivot

ili zdravlje ljudi ili $tetno djelovati na okolinu.
Prema stupnju toksicnosti, otrovne se tvari oznacuju i dijele na:

e vrlo otrovne
e otrovne
e skodljive (Peri¢, 1996:141).

Prema svojstvima, odnosno po propisima ADR-a, otrovne tvari su pod rubnim brojem 2001

svrstane u skupine:

A. Vrlo otrovne tvari koje imaju toc¢ku paljenja ispod 23 °C, a nisu u klasi 3. Poznatije su

medu njima:

e cijanidna (cijanovodi¢na) kiselina
e vodene i alkoholne otopine cijanidne kiseline
e Zeljezopentakarbonil

e nikaltatrakarbonil i dr. (Peri¢, 1996:142)
B. Organske tvari s toc¢kom paljenja 23 °C i viSe ili nezapaljive su:

e duSicne tvari s vreliStem preko 200 °C (anilin, aminofenol)
e tvari obogacene kisikom (fenol, alilalkohol)

e halogeni ugljikovodici (ugljiktatraklorid) (Peri¢, 1996:142)
C. Metaloorganski spojevi i karbonili

e olovotetraetil
e Zeljezopentakarbonil

e entifluid itd. (Peri¢, 1996: 142)

D. Anorganske tvari koje s vodom i vlagom, vodenim otopinama ili kiselinama mogu razvijati

otrovne plinove ili stvarati otrovne tvari koje reagiraju s vodom:
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e anorganski cijanidi (barij, kalcij, kalij, natrij)

o azidi

o fosfidi i dr. (Peri¢, 1996:143)

E. Ostale anorganske tvari i metalne soli organskih kiselina

e spojevi arsena: oksidi, sulfidi i dr.

e spojevi zive (zivin acetat)

e Dberilij i spojevi

e selen

e spojevi telurai dr.

F. Sredstva i tvari za suzbijanje Steto¢ina (Peri¢, 1996:143).

Tablica 4 Pesticidi

Skupina spojeva

Naziv (trgovacki naziv)

(@) vrlo otrovno (b) otrovno (c) skodljivo
Organski fosfati paration tepp fosfolan malation
Klorirani Endrin aldrin toksafen DDT lindan
ugljikovodici
Dusic¢ni organski | - dinoseb DNOC cijanakin nitrofen
spojevi
Karbomati I | Adikarb izolan sulfatan
tiokarbomati
Alkaloidi Strihnin - nikotin

Izvor: Peri¢ T., Zastita u prometnom procesu, Zagreb, 143. str.

Zarazne tvari po ADR-u su one koje sadrzavaju zive mikroorganizme ukljucujuci

bakterije, viruse, parazite, gljivice i kombinaciju hibrida ili mutanata koji su poznati i za koje

se vjeruje da uzrokuju bolesti kod ljudi ili Zivotinja.

Prema svojstvima, tvari i predmeti skupine 6.2. dijele se na:

A- Zarazne i infektivne tvari s visokim potencijalom opasnosti

B- Ostale zarazne i infektivne tvari

C-Prazna ambalaza (Peri¢, 1996.143).
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Zarazne 1 infektivne tvari nisu posebno imenovane, ali se mogu svrstati u Cetiri rizicne

skupine:

IV- visoka osobna opasnost, visoka opasnost za Siru okolinu

I11- visoka osobna opasnost, ograni¢ena opasnost za okolinu

I1- umjerena osobna opasnost, ograni¢ena opasnost za Siru okolinu

I- niska osobna opasnost, niska opasnost za $iru okolinu (Peri¢, 1996:144).

Ambalaza, odnosno vozila koja prevoze zarazne i infektivne tvari moraju biti oznaceni

listicom 6.2. (Peri¢, 1996:145).

7.1.8. Radioaktivne tvari

Radioaktivne tvari su one ¢ija specificna aktivnost premasuje 74 bekerela po gramu.

(Perié, 1996 145)

Zbog Siroke primjene, radionuklidi (radioaktivni elementi) sve su ceS¢i predmet

prijevoza te su posebno istaknuti u ADR konvenciji (Peri¢, 1996:145)

Radioaktivne tvari se mogu pakirati 1 prevoziti samo u ambalaZi namijenjenoj za
odredenu vrstu radioaktivnih tvari, ovisno o veli€ini 1 jakosti izvora, agregatnom stanju i

drugim svojstvima (Peri¢, 1996:145).

,Indeks transporta“ je maksimalna razina radijacije u miliremima na sat na jedan

metar od vanjske povrsine pakiranja(Peri¢, 1996:145).

Radioaktivne zrake su nevidljive ali zacrnjuju fotografski film, ne mogu se osjetiti,
vise ili manje su prodorne, ali izazivaju teSka oSteCenja organizma i smrtonosne su (Peri¢,

1996:145.)

Kod ozracivanja posebno je opasno latentno razdoblje, od pojavljivanja prvih
simptoma oStecenja, a ponekad, pri malim dozama radijacije oSteCenja se pojave tek na

potomstvu, Sto se naziva genetska oStecenja.
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Stetne posljedice najprije se uocavaju u krvi, krvotvornom i limfnom tkivu, stanicama
spolnih zlijezda, povrSinskim stanicama probavnog trakta, dok su mi$i¢na, zivcana i koStana

tkiva otpornija.

7.1.9. Razlicite opasne tvari i predmeti

Razli¢ite opasne tvari i predmeti su ustrojeni u klasu 9. Za vrijeme transporta

predstavljaju opasnost za sudionike prometa, pucanstvo i okolis, a ne mogu se svrstati u klase

od 1 do 8.
U te tvari pripadaju:

e magnetizirani materijali

e azbest

e uglji¢ni dioksid, ¢vrsti led

e cink ditonat

e oprema za prijevozna sredstva (zracni jastuci, zatezivaci, pojasevi)
e tvari koje mogu onecistiti okolinu (tekuce, ¢vrste)

e genetski promijenjeni mikroorganizmi (Peri¢, 1996:146).

Na plo¢i opasnosti tvari klase 9 imaju broj 90 (ostale opasne tvari), a koriste se, kao

osnovna, listica opasnosti br. 9 (Perié, 1996:146).
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8. ZASTITA OD STETNIH TVARI

Zastitne mjere se mogu svrstati u nekoliko najznakovitijih.

Iako je neposredno vezan za svoju okolinu, ¢ovjek je ugrozava do te mjere da ne
zraka, vode, hrane i tla. Covjek u danu udahne 14 000 litara zraka, a u godini potrosi oko 350
kg kisika. Isto toliko potrosi i putnicki automobil za samo 1000 km voZznje. Mlazni zrakoplov
samo u jednom satu leta potrosi 35 000 1 kisika, a 100 ljudi npr. tu koli¢inu jedva potrosi u

godini dana (Peri¢, 1996:147).

Tijekom izgaranja litre benzina stvori se 10 000 1 otpadnih plinova, a §to to zna¢i moze

se zakljuciti prema podacima o broju automobila (preko 200 milijuna).

Za odredivanje toCnog sastava ispuSnog plina nekog motora, moraju se poznavati
njegovo podrijetlo, podrijetlo goriva koje trosi, razni dodaci u njemu, vrsta motora, tehni¢ko

stanje motora i njegov rezim rada.

Kada se utvrdi koncentracija kemijskih Stetnih sastojaka u zraku, usporeduje ih se s
maksimalno dopustenim koncentracijama (MK), a nakon toga poduzimaju se odredene mjere

zastite.
1) Upoznavanje sudionika sa Stetnim tvarima 1 s postupcima u rukovanju s njima.

Tijekom rukovanja Stetnim tvarima strogo se valja pridrzavati propisanih uputa o
zaStiti 1 sigurnosti, te postupati sukladno Zakonu o opasnim tvarima (Narodne novine,
97/1993).

2) Tre¢i je postupak automatizacija i mehanizacija poslova koji se primjenjuju u

rukovanju opasnim tvarima

Djelatnici se udaljuju od opasnih tvari, jer bi pristup, rukovanje i manipuliranje njima

Stetio njthovom zdravlju.

3) Hermetizacija tehnoloskog procesa
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Tehnoloski proces se hermetizira, odnosno hermetiziraju se strojevi kojima se
obavljaju ukrcaj, iskrcaj i prijevoz (manipuliranje), kako opasne tvari ne bi prodirale u

atmosferu.
4) Ventilacija radne okoline

Djelatnike, bez obzira na predvidene mjere, treba osigurati zaStitnim sredstvima,
odnosno moraju imati zastitnu opremu koja se sastoji od zaStitne maske, naocala, rukavica,
odijela, zastitne kecelje 1 gumirane obuce, otporne na djelovanje kiselina, a ujedno $titi 1 od

statickog elektriciteta. (Peri¢, 1996:147)

Zastita od prasSine i dimova provodi se tako da se u prometnim sredstvima i radnom
prostoru provede ucinkovita ventilacija, pa stoga ventilacijski uredaji moraju biti ispravni

prije djelatnikova ulaska u kabinu vozila.

U prometnom procesu, u kojem se pojavljuje prasina u nadrazujuc¢im koli¢inama,

potrebno je zastiti ruke i tijelo, jer su oni najugrozeniji (Peri¢, 1996:147).

8.1. Mjere za smanjenje ispusnih plinova benzinskih motora

Kod Otto motora mogu djelovati sljedeéi uzroci na stvaranje emisije ispusnih plinova:

e kod hladnog starta ima motor prebogatu smjesu, Sto dovodi do emisije neizgorljivih
tvari. Motori s A reguliranjem opcenito imaju kod hladnog starta ne prebogatu smjesu
pa CO i CH koji se pojavljuju u ispusnom plinu moraju biti oksidirani na katalizatoru.

e loSe odrzavanje 1 troSenje nakon dugog ostvarenog puta motora povecava emisiju CO i
CH. Zapeceni klipni prstenovi dovode do povecanja Cesto nepotpunog izgaranja
motornog ulja.

e kod vozila s katalizatorom s reguliranom lambda- sondom moze se zbog defektne
sonde i1 siromasnog prilagodavanja povecati emisija NO, a kod bogatog namjestanja
emisija CO i CH. Kod vozila s katalizatorom bez lambda- regulacije pogonska su
stanja jednom bogata, jednom siromasna, a tome odgovara smanjenje emisije CO i CH
prolazom kroz katalizator. Kroz nepotpunu oksidaciju ili tokove redukcije na
katalizatoru mogu nastati novi spojevi, koje karakterizira jaki nadrazujuc¢i miris
(Golubovic, 2006:61).
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Emisija ispusnog plina vozila ovisi o mnogim utjecajnim ¢imbenicima pa je tako jedva
moguce kod svake radne tocke motora posti¢i minimalne emisije ispusnih plinova kod

optimalne iskori$tenosti vozila (Golubovi¢, 2006: 61).
Prednosti Otto motora su:

e jednostavna ugradnja
e povoljna uporaba kod punog optere¢enja

e cmisija ispusnih plinova utjecajna (Golubovic¢, 2006: 61)
Nedostaci:

e viSa uporaba kod djelomi¢nog opterecenja

e visoka emisija ispuSnih plinova.

U cilju smanjenja emisije Stetnih plinova u ispuhu benzinskih motora razlikuju se dva

oblika zahvata:

e zahvati unutar motora i

e zahvati izvan motora (Golubovié, 2006: 61).

Zahvati unutar motora usredotofeni su na motor 1 pomoc¢ne uredaje motora u cilju
optimiranja procesa izgaranja, ¢ime se postize povoljnija emisija Stetnih plinova i manja
potroSnja. U cilju pripreme smjese danas se najveci napredak postize uporabom elektronickog
sustava za ubrizgavanje. Osim elektronickog ubrizgavanja znatan doprinos poboljSanju
procesa izgaranja imaju sustavi elektronickog paljenja. Od zahvata unutar motora potrebno je
jo§ spomenuti optimiranje oblika prostora za izgaranje i zahvate na razvodnom mehanizmu
motora regulacijom vremena pokrivanja ventila ¢ime se utjeCe na koli¢inu produkata

izgaranja koji ¢e zaostati u cilindru. (Golubovi¢, 2006:61)

Kod vanjskih zahvata u cilju smanjenja emisije Stetnih plinova najSiru uporabu imaju
sustavi katalizatora, zatim zagrijavanje katalizatora, toplinske izolacije ispuSnog sustava,

upuhivanje sekundarnog zraka i upravljanje motorom.
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9. ZAKONODAVSTVO U VEZI S ISPUSNIM PLINOVIMA PUTNICKIH
VOZILA

Stalno smanjenje dopustene emisije Stetnih komponenata u ispusnim plinovima
automobila imperativ je koji se zakonski postavlja proizvodacima i odrzavateljima
(Golubovi¢, 2006:72). Sadasnje 1 buduce granice dopusStene emisije ovise o pojedinoj drzavi,
zajednici ili ¢ak gradu koji takve zakone i propise donosi. Odgovaraju¢e drzavne institucije
vode se pri donoSenju propisa stanjem zraka na svom podrucju koje ovisi o prometu,

geografskom polozaju i zratnim strujama.

Prva ispitivanja pocela su jo$ u ranim pedesetim godinama u SAD-u, da bi prvi propisi
o0 kontroli emisije osobnih vozila u Europi, u okviru ECE (Economic Commission for Europe)
bili zacrtani u kasnim Sezdesetim godinama (Golubovi¢, 2006: 72). U SAD-u najstroze
granice postavlja drzava Kalifornija, dok ostale drzave SAD-a i europske drzave te granice
prihvacaju s odredenim vremenskim zaostajanjem. Iz ovoga proizlazi da kalifornijski propisi
zapravo predstavljaju putokaz kretanja propisa o dopuStenoj emisiji u buducnosti. S

vremenom postoji dugorocni program uvodenja novih vozila u promet s nizim emisijama.
Programski su ta vozila nazvana specifi¢nim nazivima:

-TLEV (Transitional- Low_ Emission Vehicles): Dopustene granice emisije po ovoj kategoriji
uvedene su 1994. Cilj je bio smanjiti emisiju komponenata koje doprinose smanjenju ozona.

Vecina novih vozila mogla je ispuniti propisane zahtjeve bez vec¢ih preinaka.

-LEV (Low-Emission Vehicles): Treba zamijeniti TLEV od 1997. Propisane granice tako su
niske da zahtijevaju dodatne mjere tehnickih rjeSenja za smanjenje sirove emisije, povecanje

ucinkovitosti katalizatora i uvodenje alternativnih goriva.

-ULEV (Ultra- Low- Emission Vehicles): Predvida se postupno uvodenje od 1997, ali veéi
udio se predvida tek od 2000. Predvidene granice dopuStene emisije su jo$ niZze od granica
LEV-a i moguce ih je dosti¢i samo s novom tehnikom smanjivanja emisija i alternativhim

gorivima.

-ZEV (Zero- Emission Vehicles): Predvida da bi se od 1998. pocelo s 2 % udjela novih
vozila, ¢ija bi emisija organskih plinova bez metala bila NMOG= 0,00 G/KM. Udio takvih
vozila bi se trebao povecati na 5% od 2001, a na 10% od 2003.(Golubovié, 2006: 73).
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9.1. Prikaz pojedinih ECE pravilnika, odnosno EEC smjernica

Neke nacelne napomene:

ECE pravilnici su neobvezatni propisi za zemlje supotpisnice Sporazuma iz 1958.
EEC smjernice su obvezatni propisi za zemlje ¢lanice EU-a zasad njih 15.

EEC smjernice sadrze dva bitna datuma:

e datum objavljivanja smjernice
e datum stupanja na snagu smjernice, odnosno obvezatnog ispunjavanja njenih
odredbi (Golubovié, 2006:74).

Izmedu ta dva datuma obi¢no je razdoblje od dvije ili tri godine. Ako proizvodac
vozila ispuni uvjete/zahtjeve obvezatnog drugog datuma, biva nagraden smanjenim fiskalnim

doprinosima, koje kupac placa pri kupnji takvog naprednog, suvremenog vozila.
EEC pravilnici se mijenjaju amandmanima ili dopunama.

EEC smjernice se mijenjaju ne amandmanima ve¢ donosSenjem novih smjernica i uz

navodenja da se prethodna smjernica mijenja.

EEC smjernice kao sustav propisa EU poznaje i obavlja homologaciju vozila kao
cjeline, dok sustav ECE pravilnika ne poznaje homologaciju vozila kao cjeline, i on je
temeljen iskljuc¢ivo na pojedina¢nim homologacijskim odobrenjima dijelova i opreme vozila

(Golubovic, 2006: 74).

Kad je rije¢ o ispitivanjima temeljem ECE pravilnika, odnosno EEC smjernica,

potrebno je, opCenito, razluciti:

e ispitivanje homologacijskog vozila- homologacijska vozila su vozila koja se
kao predstavnici svoga tipa ispituju u homologacijskim laboratorijima

e ispitivanje serijskog vozila odobrenog tipa, odnosno provjera suglasnosti
proizvodnje s odobrenim tipom vozila

e ispitivanje vozila u uporabi (Golubovi¢, 2006: 74).
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Pri takvim ispitivanjima emisije ispusnih plinova iz vozila rabe se referentna goriva
propisana u ECE pravilnicima, odnosno EEC smjernicama- goriva koja su u Sirokoj prodaji

propisana su normama.
U sklopu ECE pravilnika (Zeneva) glavni propisi su:

ECE — R 15- odnosi se na kontrolu emisije ispuha iz Ottovih i Dieselovih motora

osobnih i lakih teretnih vozila
ECE- R 83- zamijenio ECE- R 15-uveo slozeniju i strozu kontrolu

ECE- R 49- odnosi se na kontrolu emisije ispuha srednjih i velikih Dieselovih motora

za motorna vozila

ECE- R 24- odnosi se na kontrolu emisije dima iz svih Dieselovih motora za motorna

vozila- koeficijent apsorpcije
ECE- R 40- odnosi se na kontrolu emisije ispuha iz Ottovih motora motocikla

ECE- R 47- odnosi se na kontrolu emisije ispuha iz Ottovih motora mopeda
(Golubovi¢, 2006:75).

9.1.1. ECE-R 83

Stupio je na snagu 05.11.1989., a zamijenio je u osnovi, ECE-R 15, te je dozivio tri
izmjene/dopune, a odnosi se na Ottove motore (s olovnim i bezolovnim benzinom) i
Dieselove motore vozila kategorija M 1 N1. Donio je bitno pooStrene grani¢ne vrijednosti za

onecis¢ivace 1 ima pet tipova pokusa.

Osim ,,ciklusa gradske voznje* (za gusti gradski promet) uveo 1 ,,ciklus izvangradske
voznje* (za brzu prigradsku voznju), a ispituje vozilo na ispitnom uredaju s valjcima te mjeri 1

propisuje grani¢ne vrijednosti ispusnih plinova i Cestica.

Razdvojio je kontrolu emisije vozila pogonjenim olovnim od vozila pogonjenih
bezolovnim benzinom, te uveo kontrolu emisije Cestica iz Dieselovih motora kao i kontrolu

emisije isparavanja.
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Sadrzi homologacijska ispitivanja i provjeru sukladnosti proizvodnje te je uveo i

vvvvv

barem 80.000 km (Golubovi¢, 2006:76).
Podrucje primjene:
Ovaj pravilnik se primjenjuje na:

e cmisije onecis¢ivaca u ispusnim plinovima i plinovima iz kucista koljenastog vratila
svih vozila kategorija M1 i N1 opremljenih motorima s paljenjem uz pomo¢ iskre
pogonjenim olovnim benzinom;

e cmisije oneciS¢ivaca u ispusnim plinovima, plinovima iz kucista koljenastog vratila,
potom na emisiju isparavanja te na trajnost uredaja za kontrolu/ smanjivanje
oneciS¢ivanja svih vozila kategorija M1 i N1 opremljenim motorima s paljenjem uz
pomo¢ iskre pogonjenim bezolovnim benzinom,;

e cemisiju ispusnih plinova (plinovitith oneciS¢ivaca i1 Cestica) 1 trajnost uredaja za
kontrolu/ smanjivanje oneciS¢avanja svih kategorija M1 i N1 opremljenih motorima s

kompresijskim paljenjem koji imaju najmanje cetiri kotaca; (Golubovi¢, 2006:76)

Ovaj pravilnik se ne primjenjuje jedino na vozila s masom praznog vozila manjom od 400 kg

ili na vozila s najve¢om konstrukcijskom brzinom koja nije vec¢a od 50 km/h.
Napomene:

e Na zahtjev proizvodaca, tipna homologacija (tipno odobrenje) prema tom pravilniku
moze biti proSirena s vozila M1 i N1 opremljenih motorima s kompresijskim
paljenjem, koja ve¢ imaju tipno odobrenje, na kategoriju vozila M2 ili N2 koja nemaju
referentnu masu vecu od 2840 kg 1 koja udovoljavaju uvjetima paragrafa 7 ovoga
pravilnika (proSirenje homologacije).

e Osnovne mjerne metode u tom pravilniku preuzete su iz pravilnika ECE-R 15.04, tako
da se svi rezultati ispitivanja dobiveni prema ECE-R 15.04 mogu Koristiti, gdje je
prikladno, kod izdvajanja homologacijskog odobrenja prema pravilniku (Golubovic,
2006: 76).

Ili toénije: za vozila konstruirana za pogon olovnim benzinom pravilnik ECE-R 15.04 i

ovaj pravilnik (ECE- R 83) su identi¢ni i stoga homologacijsko odobrenje prema ECE-R
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15.04 moze automatski biti prebaceno u homologacijsko odobrenje prema ovom

pravilniku.

Propisano je pet tipova pokusa koji daju razli¢ite moguénosti provedbe homologacije

vozila u vezi s onecis¢ivacima, a ti pokusi su:

e Pokus tipa I- ispitivanje prosje¢ne emisije plinovitih onecis¢ivaca nakon hladnog
pokretanja

e Pokus tipa Il- ispitivanje emisije ugljik- dioksida pri praznom hodu

e Pokus tipa Ill- ispitivanje emisije plinova iz kuci$ta koljenastog vratila

e Pokus tipa IV- ispitivanje emisije isparavanja

e Pokus tipa V- ispitivanje trajnosti/ postojanosti uredaja za kontrolu/ smanjivanje

emisije onecis¢enja (Golubovi¢, 2006:77)

9.1.2. Pravilnik ECE-R 49

ECE-R 49 je stupio na snagu 15.04.1982., a dozivio je dvije izmjene/dopune, a odnosi
se na srednje i velike Dieselove motore teretnih vozila i autobusa kategorija M2, M3, N2, N3,
ne predvida ispitivanje cijelog vozila, nego propisuje samo ispitivanje motora na ispitnom
stolu s dinamometrom. Ispitivanje motora obavlja se prema ispitnom ciklusu s 13 radnih
stanja, a mjeri i propisuje grani¢ne vrijednosti za plinove i Cestice. Ovaj pravilnik je uveo dva
stupnja grani¢nih vrijednosti, stupanj A i stupanj B, opéenito poznatih kao EURO1 1 EURO2.

Sadrzi homologacijska ispitivanja i provjeru sukladnosti proizvodnje (Golubovi¢, 2006: 77).

Ovaj se pravilnik primjenjuje na emisiju plinovitih onecis¢ivaca i zagadujucih Cestica
1z motora s kompresorskim paljenjem, motora na prirodni plin te motora na tekuc¢i naftni plin
s paljenjem uz pomo¢ iskre namijenjenih za pogon motornih vozila koja imaju konstrukcijsku
brzinu vecu od 25 km/h kategorije M1 s najve¢om dopustenom masom vecom od 3,5t, M2,
M3, N1, N2 i N3.
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9.1.3. Pravilnik ECE-R 24

Stupio je na shagu 15.09.1972., a dozivio je tri izmjene. Odnosi se na ispitivanje
dimnosti, a to jest odredivanje koeficijenta apsorpcije svih Dieselovih motora za motorna
vozila. Podru¢je primjene je podijeljeno na tri dijela, a testovi se provode po dvama
metodama, pri stalnoj brzini vrtnje motora i pri slobodnom ubrzavanju motora. Ispitivanje se
obavlja s vozilom na ispitnom uredaju s valjcima ili s motorom na ispitnom stolu s
dinamometrom. Grani¢ne vrijednosti koeficijenta apsorpcije pri stalnoj brzini vrtnje motora u
ovisnosti 0 nominalnoj struji ispusnih plinova su takoder propisane ovim pravilnikom. Uz
obvezatnu homologacijsku oznaku na svakom serijski proizvedenom motoru treba biti upisan

i koeficijent apsorpcije utvrden pri ispitivanju slobodnim ubrzavanjem (Golubovi¢, 2006: 78).
Podrucja primjene ovog pravilnika su podijeljena u tri dijela:

DIO I: Emisija vidljivih oneci§¢ivaca u ispuhu motora s kompresijskim paljenjem

(Dieselovi motori) namijenjenih za ugradnju u motorna vozila,;

DIO II: Ugradnja u motorna vozila motora s kompresijskim paljenjem kojima je

dodijeljena tipna homologacija prema Dijelu | ovog Pravilnika;

DIO III: Emisija vidljivih oneci§¢ivaca u ispuhu motornih vozila u koja je ugraden

motor za koji nije zasebno dodijeljena tipna homologacija prema Dijelu | ovog Pravilnika;

U sklopu Europske Unije propisi su EEC smjernice, a najveca je pozornost usmjerena
na sigurnost u prometu 1 zastitu okoliSa. Na samim smjernicama kontrole emisija ispusnih

plinova radi Skupina za emisiju motornih vozila, ali su izdvojena vozila na dva kotaca.

38



10. ZAKLJUCAK

U vrijeme relativno nerazvijenog prometa nije bilo posebnog prometnog prava, a
pravni odnosi u oblasti prometa, uredivani su propisima gradanskog, a potom i trgovackog

prava.

Unapredivanjem 1 povecanjem proizvodnje, povecala se koli€ina roba namijenjenih
trzistu, Sto je neposredno utjecalo na razvitak trgovine. I proizvodnja i trgovina zahtijevaju $to
laksi, §to brzi, pa i Sto jeftiniji promet roba, kapitala, ali i ljudi, ne samo unutar granica jedne
drzave ve¢ i medu drzavama i kontinentima, a to je za posljedicu imalo razvitak prometa,

izgradnju prometnih objekata prometnica i prometnih sredstava u svim prometnim granama.

Kod takvog stanja stvari, pravna pravila gradanskog, pa ni trgovackog prava vise ni
izdaleka nisu bila dovoljna da reguliraju sve te mnogobrojne novonastale pravne odnose.
Zbog toga dolazi do izdvajanja iz gradanskog i trgovackog prava onih propisa koji se odnose
na promet, i stvaranja posebnih grana prometnog prava prema vrstama prometnih sredstava i

prometnih putova kojima se odvija suvremeni promet.

Bez ulaZenja u njihov sadrzaj, a radi stvaranja predodzbe o njihovoj vrsti 1 koli¢ini,
daje se pregled vazecih zakona u oblasti prometa. Ovaj pregled ne pretendira na potpunost, jer

stanje i promjene u prometu zahtijevaju i promjene u zakonskoj regulativi.

U pisanju ovog rada upotrijebljeni su svi pravni izvori koji se odnose na oblasti
cestovnog prometa i1 koji su na snazi u Republici Hrvatskoj, kao 1 medunarodne konvencije
kojima je uredena maksimalna razina ispustanja Stetnih plinova u atmosferu, kao i rukovanje s

Stetnim tvarima.

Mo ok
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