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U]JDYUEQRP UDGX QDYHGHQL VX SRMDP L ]QDpHQMH
UD]YRM RYRJ QDpLQD WUDQVSRUWD L QMHJRYL XYMHWL
WUDQVSRUWD WH QMHJRYD SRYH]DQRVW VD SUhoitbiFDMHP
VUHGVWDYD EH] GRWLFDQMD UREH QD FLMHORRW P DSIM.S
ukrcaju i iskrcaju.7DNRYyHU REMDAQMHQ MH SRMDP WUDQVSRUWRQI
IDYHGHQH VX VYH YDAaQLMH N DodfaNteVdipisand &/ hrishiend/ ove wdte Y U V
transporta u svijetu i kod nadDYHGHQR MH GD VH SULMHYR] WHUHWD
SRYHUDR X FLMHORM (XURSL L WR L] YLaAH UD]JORJD WH GC
zemljama Europske dHGQLFH L X QMLKRYRM SULPMHQL L UD]YLI
]JHPOMDPD 7DNRYyHU VSRPHQXWR MH GD MH JHRJUDIVNL SF

predstavlja veliki potencijal za razvoj ove vrste prijevezategralnog prijevoza.

. O M X Q L prifg\miz, vozila, ukrcaj, iskrcaj, kovanje teretom, transport robe



SUMMARY

In the final work are mentioned the term and meaning of integral transport and the
historical development of this mode of transport andatwditions for development. The concept
of integral transport has been clarified and its connection with goods and cargo transhipment.
Use of various means of transport without touching the goods on the wholetGetbmor” chain
of transport, except whelmading and unloadingAlso, the concept of transport process and
chain and transport systems are explained. All the most important characteristics of each type of
transport are mentioned and the application of this type of transport in the world and wath
describedlt has been stated that freight transport has increased throughout the European Union
for several decades and for many reasons, and that modern transport systems have been create:
in the European Community and their application and dewsop have been the most advanced
in these countries. It is also mentioned that the geographic position of the Republic of Croatia is
favorable for transport and this presents great potential for the development of this type of

transport integral transpadr

Key words: transport, vehicles, loading, unloading, handling of freight, transport of goods
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1. UVOD

%H] WUDQVSRUWQRJ WHUHWQRJ SURPHWQRJ VXVWDYI
razmjene ne bi mogao optimalno funkcionirati, X SURPHW L WUDQVSRUW YUO
X VXVWDYX SURL]JYRGQMH L SRWUR&aQMH

'D EL GRaAOL GR SRMPD LQWHJUDOQL WUDQVSRUW PRU
PHYXQDURGQRJ WUDQVSRUWD OHYyXQDURGQL WRBDQWS RN\ |
RSHUDFLMD L WR JERJ YLVRNLK WUR&GNRYD NRMtangirtV RERF
sirovina za proizvodnju i zadnje mjesto WUDQVSRUW JRWRYRJ SURL]JYRC(
SURL]YRGQRP SURFHVX 8NROLNR ELOGREFOELCGRIDPKSRIDR
SURL]YRGQMH GDNOH REDYOMDQMH PHYXQDURGQRJ WUDC
SRGX]HUD QD WUaLAWX GREUR RUJDQL]JLUDQMH L XSUDYOM

U posliednjin 56DN JRGLQD SUR&ORJ VW Orijrid ifomje@d® IR G L O
SURPHWQRP L WUDQVSRUWQRP VXVWDY KteyrRIM tranBpBrKikoX D i D M
YUOR ]QDpPDMQX XORJIX X VXVWDYX SULMHYR]D UREH L WHL
WHUHWD L YR]LOD XE D F ol transpBréa hpr\pdletsikaneRel. Q WH JU D O

,QWHJUDOQL WUBQWS8RIBWWEXWKN DWFEH RG SRPHWQRJ P
SD GR NUDMQMHJ SRWUR&DpPD 3RpPHWQX ID]X LQWHJIUDC
SURL]YRGQMH D ]DYU@Q XX QXW DWRMNRYYMWWMPQRVSRUW SRWUR
YLAHJ VWXSQMD LQWHJUDOQRVWL SURPHWQRJ SURFHVD RP

tehnologija.

1.1. Problemipredmet] DYU&G&QRJ UDGD

8 RYRP |DYUAQRP UDGX SUL N Dijtegpalbod/thnapbréaQiRagiatniL ] Q L
WUDQVSRUW RVLIJXUDYD SULMHYR] UREH L WHUHWD NRULV

BUREOHP X LQWHJUDOQRP WUDQVSRUWX SUL SULMHYF
RAWHIUHQMD UREH NRM®UVYHREDOYOMDR WRWELPDVWH WUDQV
promHWX PRJXUQRVWL VXGDUD WH RVWDOH QHGRVWDWNH
RGXAaLWL



6YUKD L FLOM ]DYU&AQRJ UDGD

6YUKD J]DYUAQRJ UDGD MH SULND[DWRL WAWUHD B V\§ R U WHDO +
ukrcaja robe u palete te kontejnere, pa sve do kraja transporta tj. njezinog iskrcaja iz vozila.

&LOM ]DYUEQRJ UDGD MH XND]DWL QD ]J]QDpHQMH LGQ
SURPHWD DOL WDNRYHU LD$ D MNQX] XWR JXXMX JRWRWENYOQRP] ¥ X\

i tereta.

6WUXNWXUD ]DYUaAQRJ UDGD

=DYuaQL UbDG MH VWUXNWXULUDQ X RVDP SRJODYOMD

U prvom poglavlju ,Uvodu, naveden je prikaz samog problema i predmeta rada te
njegova svrha i cilj i na kraju kako jad strukturiran u cjelini.

Kroz drugo poglavlje , pod naslovoffransportni proces GHWDOMQLMH VX ¢
definicije transportnog procesa, lanca i transportnih sustava.

8 WUHUHP SRJODY O MtEgraBiRm@GnspdtV ORHYWRPOMQLMH MH REN
integralnog transporta te njegov povijesni razvo.

8 PHWYUWRP SRJODY Oshoinss poGjeld) avispariiiiR 2hnologija ,
navedene su podjele transportnih tehnologija te podjela integralnih transportnih sustava.
7DNRYHU REMDaQM Qi z& o¢u¥idtd tRan¥doréaQualediFcija i kontejnerizacija.

U petom poglavlju s naslovon HKQLEpMRHKQRORA&NH NDUDNWHULVYV
transportnih sustava, opisane su sve karakteristike svih oblika transporta .

AHVWR SRJODYOMHanSHIEG ropeD VORWRP MQLMH RSLVXMH Q
RSUHPX L VUHGVWYD |D UXNRYDQMH WHUHWRP WH ]DaWLW)>

U sedmom poglavlju pod naslovorRrimjena integralnog transporta u svijetu,
prikazan je integralni transport u Hrvatskoj te u Europi.

SamkiDM UDGD 3DNOADMDIEP X NRMHP MH QDYHGHQ ]DNOI



2. TRANSPORTNI PROCES

Transportni proceSUHGVWDY OMD S UfRrijenioza pltrikB Meba WD QMXp X M |
VYH SRpHWQH L ]DYU&QH RPehhbld akicds Horijevar |LiSkitd] PpxeddjR Blbe,
RGQRVQR XNUFDYDQMH SULMHYR] L LVNUFDYDQMH SXWQL

vozila na mjesto ukrcaja robgukrcavanja putnika.
.DNR MH YHUO SULMH QDY H &raeRizirgjuUth a3nogie iy QL SURFHYV

1. Ukrcaj - podrazunjeva pripremu prijevoznog sredstva , organizaciju ukrcajnog

mjesta,sortiranje tereta i formiranje dokumentacije koja prati prijevoz.

2. Prijevoz- tereta je osnovna funkcija transportaO R & H Q R \ WanNddrithi [Bawd
YR]JLOR WHUHW |JDKWLMHYD SRVHEQX SDaQMX SUL L]EI

3. Iskrcaj- MH VSXawDQMH WHUHWD QD WUDQVSREAWOQD VUHG
WHUHWD VD SUDWHURP GRNXPHQWDFLMRP

.DUDNWH ULV \8pbin@Q proced jeMiddiofanjei aktivna sudionika SR &lj;0 M D
prijevoznik i primatelj. 3 URFHYVY |DSRpLQMH SUHGDMRP UREH RG VWUI
UREH ]D SULMHYR] WUDQVSRUW SDNLUDQMH XVN@@DGLAaW
prijevoznog procesa roba se dostavlja primatelju ( prijem robeLVNUFDM XVNODG

distribucija).

Slika 1. Shematski prikaz transportnog procesa

e —

_———

| Pr:';f;a . Proces prijevoza ([ Isporuka -
‘ . / ' robe :
prijevoz . -

- -

——

Al Bl

Posiljatelj Trarligonmproces 7 _ | Primatelj

Izvor: http://www.fmstivat.me/predavanja3god/Integralni3tekst.(tf.5.2017.)



http://www.fms-tivat.me/predavanja3god/Integralni3tekst.pdf

Tablica 1. Sudionici u transportnom procesu i njihov zadatak

Sudionici u procesu: | Zadatak:

X Slaganje robe na palete ili u kontejnere
S3RALOMDWHO X Maksimalno koristiti mehanizirani ukrcaj
X ODNVLPDOQR HILNDVQR NRULVWLWL VI

x Odabrati optimalne prijevoze i transportne pravce

x Odabrati suvremeno i najbolgijevozno (transportno) sredstvo
Prijevoznik: X Racionalizirati prihvat prijevoza i otpremu robe
X 8VSMHEAQR L NYDOLWHWQR RUJDQL]JLUI

x Osigurati sigurnost transportirane robe

x Osigurati kontinuirani rad tijekom 24h

Primatelj: x Osigurati kvalitetno djelotvorno primanje robe
x 2EDYLWL SUDYRYUHPHQVNL LVNUFDM |
X . YDOLWHWQR XVNODGL&AWLWL UREX

Izvor: http://www.fmstivat.me/predavanja3god/Integralni3tekst.qd7.5.2017.)(Kos, 2014. :
1)

2.1. Transportni lanac

*ODYQL UD]JORJ ]JERJ NRMHJ VH VP Divandprtai lanacXIWyY Q PH Q D
MH YHOLNLP ]QDpDMHP NRMHJ |D UDFLRQDOL]JDFLMX WUDQ
racionalnih sredstavadesta za projekinje optimalnih transportnih lanacBransportni lanac
definira se kao h] X]DVWRSQLKWWHKKRDOINRIDQL]DFLMV Nikdbnd. G U X
povezanih postupaka ka@vnosti u okviru kojih se obavlsSUHPMHaAWDQMH PDWHULM
L]IYRUD GR FLOMD S UL ekktainihRdini€aG tiaRsp artdib verdidvi

Transportni lanacPRaH VH GkabLYQUKPMQYV Nha rEaizdc)dl joperacija
transporta, piacajalL VNODGLaW HRWLED XNROWILP B WRHW RN UREH RG GRE
Sredstva za realizaciluPPQVSRUWQRJ ODQ RD pMexoihd® dsreddtirh itdPLeéhyet

transporta jeoba svih vrsta.


http://www.fms-tivat.me/predavanja3god/Integralni3tekst.pdf

TranVSRUWQL ODQDF PRaH VH GHILQLUDW A sdUpB/ihL QWHJ
transportnih, prekrcajnill VN O D G L & Q L Kkofe pirIEzH pa2taNkbloRukrcajnpedinica od
SRALOMOWRQOMDQRJ SULHPR@APOMED RVW pODQRYDa fDUQFD V
jedinstvemproces projmHQD X YUHPHQX L SURVWRUX pLPH VH SRVWL.

yH®R VH NRULVWL L GHILQLFLMD 3 3R GijavalcRIk@mesty W QL |
VYLK XQXWahplahppetakijaLkojima se morajprilagoditi sirovine, poluproizvodi i
JRWRYL SURL]Y R Ger&di) pakpdhjQ fReaishQtM o mjesta prodaje i m&EQMH DNR
se pri tomekoriste ukrcajngedinice istih, odnosno standartl@QLK GLPHQ]JLMD L QR
(Kos, 2014. : 4)

2.2. Transportni sustavi

Prometje jedan odQDM]QDpPpDMQLMLK SRGVXYV WeRay [ 23 Wratdrnyd Y H Q R
koje proizlazi iz zadovoljavanja ljudskih potrebdretanje se ostvarueSs RPRUX SURPHW(
VXVWDYD NRML pLQH UD]QH YUDWGEL FHRNG@RL QEMHHRYWRGQ
SURPHWQRJ VXVWDYD LPD L RGJRYDUDMXuUX LQIUDVWUXNW .

Transportni sustavi su sustakoji se sastoje od dijelova (podsustava i elemenata),a
RUJDQL]JLUDMX VH GD SUXaH XVOXJH VD FLUlUfidgdia 2 GRY R

kretanjem.



Slika 2. Struktura transportnog sustava

TRANSPORTNI
SUSTAV

|

l

Podsustav Podsustav Podsustav Podsustav
kopnenog vodnog zraénog | cjevovodnog
transporta transporta transporta transporta

ecestovni

erijecni,jezerski
& epomorski

eZeljeznicki

Izvor: http://www.fmstivat.me/predavanja3god/Integralni3tekst.(tf.5.2017.)

Komponente elementi transportnog sustava

9HU VPR QDJO D WarGportGnpodrazutnife@da skup ili mpleks aktivnosti na
SUHPMHaAWDQMX SXWQLND L UREH X] SRPRUO WUDQVBRUWAQL
oshovnomtransportnom procesu putnici i roba predstavijpjedmet rada, dok transportna
VUHGVWYD pLQH VUHGVWYD UDGD 1D RVQRYX RYDNR IRL
WUDQVSRUW SUHGVWDYOMD LVNOMXpPLYR SULMBrécR®QL SUR
RNYLUX L]YUAHQMD NRPSOHWQH WUDQVSRUWQH XVOXJH
razvoja transportne tehnologije, proces prijevoza samo jedan od elemenata transportnog procesa.
S8NUFDM LVNUFDM SUHNUFDM \DNMXD GUENVRHYHNMH HIO RMRAH. QW R
SURFHVD L QH PDQMH ]QDpDMQH NDULNH X ODQFX UD]JOLDpLYV

'D EL VH VYH DNWLYQRVWL NRMH pLQH WUDQVSRUWQL Sl
elementiN R ML p LiaRspdrinDsisterma to su:

vozila,

x

X

ceste

terminali

X

X

organizacija i upravljanjgKos, 2014. : 6)


http://www.fms-tivat.me/predavanja3god/Integralni3tekst.pdf

3. INTEGRALNI TRANSPORT

,QWHJUDOQL WUDQVSRUW MH QDpLQ WUDQVSRUWOQH |
QHSRVUHGQR QD WUDQVSRUWQR VUHGV Wik da bhi Rijeditd &/ O D 4|

robom postaju teret koji efikasno i racionalno mogu preuzeti sredstva svih oblika transporta tj.
svih prometnih grana.

,QWHJUDOQL WUDQVSRUW MH WDNYD WHKQRORJLMD NF
tereta i transportnog sr&fW YD SRVWLAH RNUXSQMDYDQMH WHUHWD

mehanizacije, bez ticanja robe na cijelom transportnom lancu «od vrata do vrata», osim dvaput
pri ukrcaju i iskrcaju.

Slika 3. Okrupnjavanije tereta

o 4 e N
KOMERCIJALNO

m PAXET PAKIRANJIE FROIZVOD
F o] = -
1 PALETA
Yy EB
' KONTEINER
P

(BT

TRANSFORTNO SREDSTVO TEMNOLOGUE VOZILO - VOZILO

lzvor: ,QWHJUDOQL L ,QWHUPRGDOQL VXVWDYL YMHAEEH EU
znanosti, str.917.5.2017.)Integralni transporOsnovni pojmovi, 2011. : 11)

3RMDP L ]QDpHQMH LQWHJUDOQRJ WUDQVSRUW

1DpLQ WUDQVSRUWQH PDQLSXODFLMH SUL pHPX VH UF
VUHGVWYR QHJR VH VODaH QD SDOHWH LOL X NRQWHMQHU
efikasno i racionalno mogu preuzeti sredstva svih oblika transportajhtjpsometnih grana.
SPHWDQMHP WHKQLpNLK VUHGVWDYD L]PHYyX WHUHWD L WL
WHUHWD D WLPH L XSRWUHED RGJRYDUDMXuUuH PHKDQL]DF

7



ODQFX pTRG YUDWD GR YiuskRrggiD.11 L]X]JHY SUL XNUFDMX

Definicija integralnih transportnih sustava

1.

Multimodalni transport Tehnologija kojom se u prijevozu robe istodobno upotrijebe dva
VXYUHPHQD L RGJRYDUDMXuUD WUDQVSRUWQD VUHGVW
pbHP X M ltar&hbti® sredstvo zajedno sa teretom postalo teret za drugo transportno
VUHGVWYR L] GUXJH JUDQH SURPHWD V WLPH GD VH W
GYLMH GUADYH =DMHGQLpPND VYUKD L FLOM MH UDFLRC(
gODYQL XpLQDN MH SRYHUDQMH SUHNUFDMQLK XpLQDNTEL

Kombinirani transport 1DpLQ SULMHYR]D UREH NRMLP VH QD M
ODQFX RG PMHVWD SURL]JYRGQMH GR PMHVWD SRWU
dvije vrste suvremenih prijevoznih sre®sy D L] GYLMX LOL YL&H SURPFE
XJODYQRP QH PRUD ELWL X NRQWHMQHULPD YHUO VH
SUHNUFDYD VH SULPMHQRP DXWRPDWL]JLUDQLK SUHNULI

Bakra, Siska, Osijeka Dunavom u Linz u Aystrsl.)

Integralni transport podrazumijeva cjelokupnu distribuciju robe upotrebom suvremenih

WHKQRORJLMD WUDQVSRUWD NRPELQLUDQMHP YL&H UD]C
osobina tih vrsta i sredstava za prijevoz robe ( palete , kortejrensport cijelih vozila sa
WHUHWRP LWG«

SUHWSRVWDYNH ]D RVWYDULYDQMH LQWHJUDOQRJ SU

organizaciji prijevoza potrebno je stvoriti tri preduvjeta:

a) NRRSHUDFLMD X WHUHWQRP SULMHYR]X NRMD PRaH EL\

b)
c)

X WHKQRORAND

X tHKQLpPND

X kadrovska

x komercijalna
informativni prijevozni sustav
aASHGLWHUVND GMHODWQRVW



%H] WHKQROR&NH WHKQLpNH NDGURYVNH L NRPHUFL

NRML RPRIJXUXMX DGHNYDWQR SUDUHQMH SURFHVD L RUJ

integralnim transportnim sistemima.

Osnovne karakteristike integralnog tsgorta su :

f noi L NYDOLW Hjwor®ra@@d)pLQ SU

f SDUDOHOQR UD]JYLMDQMH VD NQDVLpPpQRP WHKQ
f visok stepen standardizacije ,

f integriranjesa proizvodnjom ,

f QOMHIJRYR QH XYRYyHQivolciistRYRGL GUAaDYX

Dva su cilja integralngtransporta: osnovni i posebni.

1.

2VQRYQL QLMH VDPR XaWHGDijKYRJEPNG@X LS WIMHE NRYHLID E

cjelokupnog sistema distribucije robe

2. Posebni: realizacig?V UDQVSRUWQRJ ODQFD #H®BURL]YRYyDpD GR SRW

Integralni transporfR EX KDY DMLVWHP UDFLRQDOL]DFLMH NRML pLQH V(

X

X

X

X

X

pakranje robe,

VNODGLaAWHQMH

ukrcaj,

prijevozjHGQRP LOL YL&H JUDQD WUDQVSRUWD
prekrcajL] P HY X prdefaD

XVSXWQD PHYyXVNODGLaAaWHQMD

iskrcaj,

skODGLAWHQMH

raspakiranje,

YUDUDQMH SUD]QH DPEDODAH

Osnovni elementi integ@nja procesa operacija u transportu tgacajnemanipulativne
jedinice. To su ustvari standardibrfQL Q RV D p L ilKmeukiupnieieHaDe] zapakirarie
nezapakirane, s ciliema seS U H P M HidjahDrvipxekscdjnenehanizacije.



Uloga ukrupnjavanja robe u integralnom transportu

Preduvjet za obavljanje integralnog transporta je ukrupnjavanje robe koje se ogleda kroz faze:

X

jedinica proizvoda,

X

jedinica pakiranja,

X

ukrcajnomanipulativngedinica,

x

transportna jedinica

1. Proizvodom se smatra rétat ekonomske aktivnosti,odnosno proizvod je rezultat skupa
PHYXVREQR SRYH]DQLK LOL PHYyXVREQR GMHOXMXUuULK DN\
elemente. Svaki piovod predstavlja paket Kose sastojiod kombinacije robe i usluga
(materijalnog i nematerijalnogela).

.ODVLILNDFLMD SURL]YRGD SUHPD WUDMQRVWL L RSLSOML

f SRWURaQ@moi@dBEKRML VH WURAaH M bntGrekideupdéiiaR LOL
kaonpU p R N 8ok Dezddoransy UHGVW YR itHD pLAUHQMH

f trajna dobratproizvodi kojise koriste tijek®® GXaHJ YUHPHQVNRJ SHU
se koriste u skladu sa uslovima njihove upotrebe trajdingma, kao npr.
teOHYL]RUL P D aLQDBIPI\DH&WIDMidEVa (automobili, jah}etd.

2. Pojednosta@ MHQL SURL]YRG VH ]BWYLDWIX X \DSPFEWDXONDH: )S,0rR L] Y R G
mhUZ ELWL VWZYOMWQMXhGBRW @HX X ZPEZOZEZREZZMA LPZ
]ODp_SM_GVWZSIOMP RBIMY_ SUhREO_P_ X Y_]JL VZ hSU_PZQM _

SUHGQRVWL SULPMHQH DPEDODA&aH RJOHGDMX VH NUR]

1. AWLWL SURL]YRG RG UDVSDGDQMD NYDUHQMD L ORPON
atmosfere.

2. GarantraWHAaL Q@ hLK NomalGoktWwakikknjagR O HPRJIJXUQRVW |]DPMH
drugim proizvodom.

3. 6PDQMXMH WURANRYH WUDQVSRUWD VNODGLaAaWHQMD L

4. 2PRIJXuUDYD GREUX SUHIHQWDFLMX ODNR UXNRYDQMH
NDR L ODN&u L]JERU NXS
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'PEZOZ&Z Sh hEOLNX L GLP_Q]JL*ZPZ WU_EZ ®Z G P aWHQ WH
vidljivih praznina X] WR PhUZ XGRYhOMLWL L _VW_WVNHhZPOEZRID * G)
ODNZDPZQLSXOLUZQM_ L SUZAM DR @PQUNEFHAIMNG &hspdfCEmokhiH
pojmovi, 2011. : 13)

3.2. Povijesni razvoj integralnog transporta

.RULAWHQMH NRQWHMQHUD GDWLUD MRa L] ULPVNRJ GI
Railways uvodi kontejnere za prijevoz uglieraBHOMH]QLFRP 2EOLN NRQWHM(
1839. godine uvele su Birmingham&Darby Railways koje su prer@d3d NRQW HM Q@R p HMLO F
L AHOMH]QLpNLK YDJRQD

Integralnicestovno- aHOMH]QLpNL WUDQVSRUW X 1MHPDpPNRM S
suse LMHNRP '"UXJRJ VYMHWVNRJ UDWD WHQNRYL L NDPLRQ
PUH&4H X ELY4daRM =DSDGQRM 1MHPDpPpNRM VDJUDYHQ MH X
*HRUJD /HEHUD WDGDAQMHJ PLQgrsiw Wi BQANRFPRHWWD XM R E B Q!
PLOLMXQD '0 'UXJD SROLWLpPpND LQLFLMDWLYD QMHPDpPpNH °
SRYHUDWL NRIGogiansportd dQ W986. godine.

Od 1960. godine integranV H WUDQVSRUW X RVWDWNX (XURSH SR
svthe. KRQWHMQHUL]DFLMD SUHNRRFHDQVNRJ SULMHYR]D XE!
]IDGRYROMLWL ]DKWMHYH ]D SULMHYR] NRQWHMQHUD SR
kontejnerske kompanije za paneuropski prijevoz kontejnera.

8 1MHPDpNRMDRKLRUJDHAOAMH]QLPpNH WYUWNH .RPELYHU
UDVSRORALYR VSHFLMDOQLK KXFNHSDFN aHOMH]QLp!
QDMIUHNYHQWQLMLK @8HOMH]QLpNLK WUDND VD KXFNHSDEF
vozilateje o WYDUHQ JRGLAQML SURPHW RG NROQLK SRA&L
LIQRVLOD MH 8 )UDQFXVNRM MH WDNRYyHU SRVWDYOMH
Raspolagali su s 58 terminala te su 1982. godine ostvarili 171 000 huckER&L OMDND 7L
istaknuti da je u ostalim zemljama Europe, pored kontejnerskog, vrlo velik promet huckepack
WHKQRORJLMDPD RVWYDUHQ X (QJOHVNRM AYLFDUVNRM 1

Razvoj huckepack transporta u Europi ovisi 0 integraciji traispg procesa raznih
SURPHWQLK JUDQD pYUVWRM YUHRHGIVNVRY QRO SUR@H|\WB L
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LQYHVWLFLMVNLP RGQRVIPDMGY RJROPIF IWH RS XADWWyHQLP H
LIPHYyX AHOMH]QLFH L FH VWK europsKif Rermlpdmanijdi@uispecijaBzdanée
organizacije koje obavljaju prijevoze suvremenim tehnologijama transporta, posebno za

huckepack transport te posebno za integralni, tj. kontejnerski tran@igec, 2015. : 2)

3.3. Osnovni uvjeti za razvpintegralnih transportnih sustava

=D XVSMHaAaQR XNOMXpHQMH WUDQVSRUWQH SULYUHGH X PH

X -VXYUHPHQD PRGHUQD LQDUPWWWRNWERUDXBANDMSP@IINU

X -RGJRYDUDMXiUD NYD O ltehnidlvgi frijeva¥a lrnknéafakbie B K
ELWL RSWLPDOQR XVNODVYHQH L]JPHYyX VYLK VXEMHN
MHGLQVWYHQRP VXVWDYX ARG YUDWD GR YUDWD?

X -RGIJRYDUDMXuUD VSHFLMDOL]JLUDQD NDGURYVND VWUXI
transportng lanca, uz vrlo razvijenu informatiku na osnovi povezivanja kompkeers

obrade podataka,

X -DGHNYDWQH VWLPXODWLYQH PMHUH HNRQRPVNH SROI
SRVHEQR WUHEDMX VHOHNWLYQRP SROLWLNRP RPR.
trDQVSRUWD MHU RQH X VYRMRM SRpHWQRM ID]JL UDGD (

2VWYDULYDQMHP RYLK XYMHWD RPRJXUDYD VH

X -SULYODpHQMH YHOLNLK NRQFHQWUDFLMD UREH L X W
razne oblike suvremenih transportnih sustava i podsustakanti@entalnim i
interkontinentalnim relacijama,

X - XYRYHQMH RSWLPDOQLK EURGVNQ®&L K HMWMKYVRIENR KS RFYH
linija,

X -znatho pLYODpPpHQMH WUDQpPHWQB VREGMHAORM EKWIMNH QLK W
transmrta za nacionalni izvoz i uvoz,

X ostvarivanje konkurentne sposobnosti nacionalne robe i nacionalmgkiganika na

sy HWVNRP (Bidéd PGB/ X11)
12



4. OSNOVNA PODJELA TRANSPORTNIH TEHNOLOGIJA

Transportnedhnologije, bez obzira na stupanysemenosti, jele se na:
x -tehnologip kopnenog transporta,
X -tehnologiju vodenog transporta (morgeke, jeera),
X -WHKQRORJbrangpoftdDp QR J

Glavne suremene tehnologije u kopnenom transportu su:

X -transport robe paletama,

X -WUDQVSRUW URE zhid®@QiWwestdpHULPD aHO

X -transport robe prikolicama, poluprikolicarnestovnogSUR P HW D] @IDb EH® MVHH U H W\
NRVDpLPD +8&.(3%&. WHKQRORJLMD

X -WUDQVSRUW]QRIENML R ¥ B OR Q L PeBtognbg prénjét® L P D

X -transport robe u izmjenljivim transportnim sredstvima.

U ovu grupu swremenih tehnologijau cestovnontransportX XYUawWwDYD VH L NI
ukrcaj i prijevoz cestovnihNDPLRQD V SULNRBLFIDFRVE DLj& BeCobavlja
KRUL]JRQWDOQLjKNQIEDNW kS WD LAHO

6UHGVWYD N R MBeneni® tiaspotiviktEnolvgia su:

X -sredstva za odvijanje ipevoza ili transporta robe koja nazivamo prometnom
LQIUDVWUXNW X |HI P L piNHHV VBH) X J&H O, S@Rdfd. s& XUDRP QL P
koridorima itd.,

X -sredstva za fjevozrobe (razna vozila svih oblika),

X -sredstva za pkegcaj VNODGLAWHQMH L pXYDQMHDPQREHYV NDXDGE L
robnatransportni centri (RTC), causke zone (CZ), terminali i sl.,

X -sredstva za fjenos ili prekrcarobe: dizalice, kranovi, genosnicikolicai sl.,

X -organiz&ija rada: priprema rada, operativa, kontrola, informatika, dokumentacija,
REUDpXQL L VO

Glavne pomorske tehnologije su:
X -transport robe ISO kontejnerima,

X -transport ukrcajnifiedinica za ReRo promet ili u kombinajama: ReRo, Lo-Lo,itd.

13



Glavne ] U D jpe@Qridlogije su:
X -transport robe paletama,
X -transport robe ISO kontejnerima,
X -transport robe specijalnim kontejnerima (2DLD-3, LD-6, LD-7, LD-8, LD-9, LD-11
itd. ),

X -transport robe na paletama i kgnexima u teretnim i kombinirami avionima.

Slika 4. Raspored kontejnera i paleta u avionu-D@

e 30 - Dy 36-In afNt bDulk door
125-in pallets

Four 96- by
(with opti al 104-in door)
2 LD~
% 77 gonl-lr?ors ('a + 18)
=X : Six 96- b

125-Iin payllals

Four 88- by 125-in pallets
Plus two LD-3 containers
Six 88- by 125-in pallet

104~ by 66-in door
Izvor: https://saobracajci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove_tendencijei.pdf
(17.5.2017.)

4.1.Podjela integralnih transportnih sustava

,OQWHJUDOQL WUDQVSRUWQL VXVWDYL VDPR VX MHGDQ
GRPDURM L VWUDQRM OLWHUDWXUL 2VWDOL QD]JLYL VX NEF
sredstva suvremenih tehnologija transporta, integralni transport itd. S obzirom da nijedan naziv u
svjetskim razmjerima nije standardiziran (osim konvencije o multimodalnom transportu koju je
1980. godine usvojio UNCTAD), svakom autoru ostaje sloboda iti@gbr naziv koji smatra
RGJRYDUDMXUuULP

Integralne transportne sustave, s aspekta jedinstvene cjeline, dijelimo na tri osnovna

sustava:
1. Integralni transport :
X paletizacija,
X kontejnerizacija.
2. Multimodalni transport:

X Huckepack,

14
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X

Ro-Ro,

X Ro-Lo,

Ro-Ro-OBO,

sistemWHJOMDPD /$6+ 6($%(( %$&$7

X

X

3. Kombinirani transport: suvremeni transport uz sudjelovanje najmanje dvije prometne

grane.

Integralni transport MH QDpLQ WUDQVSRUWQH PDQLSXODFLMH
neposredno n&ansportno sredstvo nego $0DaH QD SDOHWH LOL X NRQWHM
sa robom postaju teret koji efikasno i racionalno mogu preuzeti sredstva svih oblika transporta,

tj. svih prometnih grana.

Prema tome integralni transport je takva tehnologija kojom se umetaljerhK Q L p N LK
VUHGVWDYD L]PHYyX WHUHWD L WUDQVSRUWQRJ VUHGVWYD
RGJRYDUDMXuH PHKDQL]DFLMH

Multimodalni transport je takva tehnologija kojom se u prijevozu robe istovremeno
upotrebljavaju dva suvremena i odgovafajD WUDQVSRUWQD VUHGVWYD L]
JUDQH SUL pHPX MH SUYR WUDQVSRUWQR VUHGVWYR |]DMH
VUHGVWYR L] GUXJH JUDQH SURPHWD V WLP GD VH WUDQ
GU&aDYH

Kombinirani transport MH QDpLQ WUDQVSRUWD UREH NRMLP VH
od PMHVWD SURL]YRGQMH GR PMHVWD SRWUR&QMH NRPE
VXYUHPHQLK SULMHYR]QLK VUHGVWDYD L] GYLMH LOL YL&H
Roba uglavnhom nijeQH PRUD ELWL X NRQWHMQHULPD YHUO VH SUH’
SUHNUFDYD VH SULPMHQRP DXWRPDWL]JLUDQLK SUHNUFDMQ

Kompatibilnost je prvenstveno prisutna u okviru integralnog transporie ¢l
paletizacija kompatibilna s kontejnerizaen (naravno, podrazuneva se kod standardianih
SDOHWD L NRQWHMQHUD GRN REUQXWR WR QLMH VOXpDM

Isto tako integralni transport je kompatibilan s multimodalnim transportom, a obrnuto to

15



NLMH WHKQRORANL PR.PO HV WMiXZERtduldMdiheri uspHEAQR VH WRYD
SUHYR]JH X VYD WUL VHIJPHQWD PXOWLPRGDOQRJ WUDQV
WHKQRORANL QLMH PRJXuUD

SUHPD WRPH IOHNVLELOQD NRPSDWLELOQRVW SDOHW]

za integralni i zanultimodalni transport.

Slika 5. Pokretna prekrcajna sredstva

& g R -
s — L ANTETTRETN N
| A 3 T ok

Izvor: http://.?mstiv
(17.5.2017.)

__2‘.'.‘ A

at.me/predavanja3god/integralni2tekst.pdfD UN R Y L 0

4.2. Paletizacija

3ULPMHQD SDOHWD L NRQWHMQHUD XEU]DYD L RODNAI
LVNRULAWHQRVW VNODGLAQLK L WUDQVSRUWQLK VUHGVWD
WH VPDQMXMX U L jldiakaRKSarR Edhe tobeQ M D

SDOHWL]DFLMD VH GHILQLUD NDR VXVWDY PDQLSXOLLU
postoljima ili paletama radi oblikovanja robe u transportne jedinice koje su prikladne za
PHKDQL]JLUDQR SUHQRAHQMH H/ YRBQMD B D O HWIGH. W HKHKLINGIL
NRMH VH VODaH URED D NRMH VX NRQVWUXLUDQH WDNR G
SRVHEQR NRQVWUXLUDQR SRVWROMH VWDQGDUGQH YHOL|
Primjena paleta@ UL UH GR SXQRJ L]JUD&ADMD VDPR DNR MH L]JUDYH
MHU VX WL VWDQGDUGL SULODJRYHQL YHOLpPLQL VNODGLE&

transportnih sredstava kojima se palete prevoze.

7DNRYHU PR aH P R tikhkija stkup arganhidacjdRaOpdvezanih sredstava za rad i
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WHKQRORANLK SRVWXSDND ]D DXWRPDWL]JLUDQR PDQLSXOL
RG VLURYLQVNH ED]JH GR SRWURabpb 3DOHWD MH VSHFLMI
sepoRGUHYHQLP SUDYLOLPD VOD&aX NRPDGQL WHUHWL JERJ F

jedinica kojima se jednostavno, brzo, racionalno i sigurno manipulira.

Racionalna primjena EHG D OHWH [ PP WHPHOML VH QD RSW
tlocrtne poyUaLQH SDOHWH 2PRJXUHQD MH SULPMHQRP DPEDOI
VYRMLP GLPHQ]LMDPD XNODSD X SDOHWX D VYUKD PX MH C

Npr., kada je vanjska dimenzija transportne kutije 1200x800 mm, broj kutija u redu na
paleti je 1. Da bi se na paletu postavile dvije kutije, njihova dimenzija mora biti 1200x400 mm,
LWG ORGXODUQL VXVWDY VWDQGDUGL]DFLMH VLWQLMH DP
dimenzija paleta. Sastoji se u tome da se uvode standafEl@ibFL DPEDODAaH pLMH
XNODSDMX X GLPHQ]LMH SDOHWD 1HSULGUADYDQMH PRGXC
XJURNXMH QHLVNRULAWHQRVW WORFUWQH SRYUALQH SDOH
robe na paletama.

'DQEQDV VH X VYLMHWX NRULVWH UD]JOLpLWH YUVWH SD

VYUVWDYDMX X pHWLUL RVQRY Q HpaldteXd Ipédte s nado@radqidin $D O H

VSHFLMDOQH SDOHWH 9HULQD HXURSWNLIX QP PHEN HPWE
palete dimenzija 1200 x 800 mm i/ili 1200 x 1000 mm, nosivosti oko 1000 kg.

1DMpHa0H VUHGVWYR |]D UDG X VXVWDYX SDOHWL]DFLM
transportno- pretovarno sredstvo opskrbljeno posebnim vilieakoje podilaze ispod paleta,
NRMX SRGLaAH LOL VSXaWD X FLOMX SUHQR&AHQMD V MHGQR.

istovara ili pretovara.

Slika 6. Euro paleta s dimenzijama

lzvor: www.europalete.cor(il7.5.2017.)
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Prednosti paletizacije:

x smaneQMH SRPHIVWGER LK WURENRY D

Xx VPDQMHQMH WURANRYD VNODGLAWHQMD

X SRYHUDQMH PRJXUQRVWLlLrdevd, PMHQH SUHWRYDUQLK V
Xx VPDQMHQMH RAWHUHQMD UREH

x

smanjenje vremena prijevoza,

VPDQMHQMH UDGQH,VQDJH L UXPQRJ UDGD
S RY H sigupndst radnika na radu

smanjenje energije,

VPDQMHQMH WURANRYD DPEDODaAaH

x

X

X

X

Ekonomske prednosti paletizacije jesu:

X Ubrzava se ukrcaj i iskrcaj robe. Ukrcaj iliigkOM NDPLRQD WUDMH QDMYL:
li se palete, u usporedbi s sata akovH URED XNUFDYD LOL LVNUFDYL
VXVWDYX SDOHWL]DFLMH ]D XNUFDM LOL LVNUFDM YD
NODVLpPpQRP VXVWDYX |D RYH RSHUDFLMH SRWUHEQR SF

X 2PRIXUXEWHGH X SURVWRUX $UWUIINRWPS UIWD GU B ®WHH Q |
VXVWDYX VNODGLAWHQMD PRJXUH MH XVNODGLaAWLWL
SRPRUX SDOHWL]DFLMH PRJXUH XVNODGLaAWLWL WRQH

x 6PDQMXMH VH SRWUHED ]D IL]JLPNRP UDGQRP VQDJRP
radnka.

X 2PRJXUXMH VH EROMD ]DaWLWD UREH X WUDQVSRUW
NYDUD ORPD UDVLSD N@®DgcH2015GUXJILK JXELWDND

4.3. Kontejnerizacija

6OLPQR NDR SDOHWL]DFLMRP EURMQH XaWHGHiI X WU
NRQWHMQHUL]DFLMRP .RQWHMQHUL]DFLMD VH GHIL®LUD N
NRQWHMQHUD SUL SULMHYR]X UREH VD VYUKRP KRPRJHQL
MHGLQLFX AWR RPRJXUXMH WUDQV Sk dopretdeRber priepakinahfap N H
Brojne se koristi kontejnerizacija ostvaruju, posebno u kombiniranom transportu. Osnovu
VXVWDYD NRQWHMQHUL]DFLMH pLQH NRQWHMQHUL L VUHGYV
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Druga definicija koja se koristi pri definiranju kontejnerigacje ta da je kontejnerizacija
VNXS PHYyXVREQR L X]DMDPQR RUJDQL]DFLMVNL SRYH]DQLK
za automatizirano manipuliranje i transport okrupljenim jedinicama terktmtejnerima, od
VLURYLQVNH ED]H GRHSRWXRAWPH C.ROGUHMOD QL pHOLpQL V
manipulaciju generalnim teretima. Oni su, zajedno sa paletama, unaprijedili i ubrzali proces
SULMHYR]D WHUHWD .RULVWH VH X FLOMX RNUXSQMLYD¢
transporttX MHGLQLFX WH WLPH SRYHUDYDMX EU]JLQX L XpLQN
RPRIXUXMX UDFLRQDOQLMX XSRWUHEX SUHNUFDMQH PHKDC

.RQWHMQHUL VX RWYRUHQL LOL |IDWYRUHQL VDQUGXFL C
XSRUDEX NRML VOXaH NDR SRPRUQR VUHGVWYR ]D PDQL
NRQWHMQHUD VYDNLP GDQRP YHUD L VXYUHPHQL WUDQVS
NRQWHMQHULPD VH URED WUDQVSRUWLUD R® YOMND |¥R PRI}
RGJRYDUDMXiUH PHKDQL]DFLMH D PDQLSXODFLMD MH YUOR

na otvorenome prostoru.

S3UHPD PDWHULMDOX L]JUDGH NRQWHMQHUL PRJX ELWL
PHOLND 3UHPD G LjRdi Qf dieldra MaldNilRlak&\(Fapremnine do 3 m kvadratnih),
VUHGQMH LOL SROXWHAaNHNKERQUKP QLYHHORSH LOL WH&aNH ]I
NXEQLK 2G VYLK NRQWHMQHUD X XNXSQRP NRQWHMQHL

kontejneri.

SUHPD QDPMHQL NDR QDM]QDpDMQLMHP NULWHULMX PRJX

1) Univerzalni kontejneri
a . RQWHMQHUL ]D RSUX XSRWUHEX
b) Kontejneri za posebne namjene
i) otvoreni kontejneri
il) zatvoreni kontejneri s provjetravanjem
i) kontejner SODWIRUPH V RWYRUHQLP ERpQLP VWUDQDPD L

2) Specijalni kontejneri ili kontejneri za prijevoz posebnih vrsta roba

a) kRQWHMQHUL V LIRWHUPLPpNLP RELOMHAMLPD
19



b) kontejner FLVWHUQH ]D SULMHYR] URED X WHNXUHP L SOLQ

Sredstva za prijevoz kontejnera razlikuju se prema granama prometa. Kontejneri se mogu
SUHYR]LWL PRUHP FHVWRP ULMHNDPD &HOMH]QLFRP L ]
PRUVNL SULMHYR] =D QDMSRYROMQLMH LVNRWdrae BeY D QM |
VSHFLMDOQL NRQWHMQHUVNL EURGRYL L NRQWHMQHUVNL
EURGRYLPD LVWLpPpX VH

X RO RO brodovi (koriste roll omoll off transportni sustav = dokotrljajtkotrljaj),
X LO #LO brodovi (koriste lift on#lift off transportni sustav = podigrtspusti )

X LASH brodovi (koriste FHFO float on float off transportni sustav = doplutaptplutaj).

Kapacitet kontejnerskih brodova i prekrcaj tereta u kontejnerskim lukama mjeri se u TEU
jedinicama. Jedna TEU jedink R]QDpXMH MHGDQ NRQWHMQHU RG VWF
GLPHQ]LMH [ [ GXALQD [ 4LULQD [ YLVLQD 'DQDV
8500 TEU jedinica.

ODQLSXODFLMD NRQWHMQHU L Hé&nosRiérbaY kbMdpra,Vpodrtalhin]| OL p L \
dizalicama,mosnim dizalicamaD XWRGL]DOLFDPD OXpNLP GL]DOLFDPD
WHAaANLP YLOLpDULPD 8 SRVOMHGQMH VX YULMHPH JRWRYR
mehanizacijom za ukrcaj ii iskrcaj kontejnera. Veliki k&nerski brodovi imaju vlastite

sklopive dizalice.

Prednosti kontejnerizacije:

x VPDQMHQMH WURANRYD SDNLUDQMD UREH

Xx SRYHUDQMH VLIXUQRVWL L RpXYDQMD UREH

x SRYHUDQMH EU]JLQH PDQLSXODFLMH

x VPDQMHQMH WURANRYD VNODGLaAWHQMD
smanjenje viem@® D SUHP MIREW DRV BPBLGRRFRWURADpPD
smanjenje manipulacijsk ULMHYR]QLK WURANRYD

X

X

1HGRVWDFL NRQWHMQHUL]DFLMH REXKYDUDMX ]DKWL
kapitala, veliku specijalizaciju, standardizaciju i automatizaciju suprastrukture gseaima

prometa.
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Slika 7: Kontejner

Izvor: www.synapticdigital.com(21.5.2017.)

Ekonomske prednosti kontejnerizacije jesu:

X

x

x

XaWHGH X SDNLUDQMX UREH 3URL]JYRGL NRML VH WUI
posebno pakiraiVWRJD VH WURANRYL SD NdvbzD)QridgdD sman@iR PR UV
do 80%,

PRIJXUQRVW SUHNUFDMD UREH ARG YUDWD GR YUDWD?3 E
VPDQMHQMH UL]JLND RG RAWHUHQMD NUDYH NDOH L
RAWHUHQMD RV LIXQUDY>ONMDXX LHGRXUH QEPDQMX SUHPLMX
transporty

EROMH NRULaAWHQMH VNODGLAQLK L WUDQVSRUWOQLK
]JIDPMHQMLYDWL JUDYyHQH VNODGLAQH SURVWRUH awR

po svojoj konstKX NFLML SULODJRYHQL VUHGVWYLPD MDYQRJ S
maksiPDOQR LVNRULAWHQ

ODN&H L EUAH FDULQMHQMH UREH L GUXJLK DGPLQLVWI
PDQMH VH |DJDYyXMH RNROL& M.HKBigewl BOBSDQMH RWSDGQH
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/X b N LjrrBkQathtinal

IXNH L SULVWDQLAWD VX JODYQD SURPHWQD pYRUL&EWD
NODVLPpQL NDR QL VXYUHPHQL WUDQVSRUW 2QL VX PMHVW
8 GDQDAQMLP VXYUHPHQLP NUWWPQRWLP DU D KQ LKU LG MH. QLD
PXOWLPRGDOQLK L NRPELQLUDQLK WUDQVSRUWQLK VLVW
VXYUHPHQR RSUHPOMHQL RPRJXUDYDMX MDNR EU] NYDOL
MHGLQVWYHQRJ WHICQRORWBDRGR/ XUDWDD AR

/IXpNL L SULVWDQLAQL NRQWHMQHUVNL WHUPLQDOL L
VXYUHPHQL UD]YRM PRUVNRJ L ULMHpPQRJ EURGDUVWYD
WUJRYLQVNH UREQH UDJPMHQH 2G IRSUHRNOMODHIQLRQWK W RJUDA
HILNDVQRVW &HOMH]QLPNRJ NRSQHQRJ L ULMHpPQRJ SURP
razvilo jako puno velikih, srednjin i malih kontejnerskih terminala. lIzbor lokacije neke
luke,posebno s aspekta razvoja i primjsngremene transportne tehnologije, kontejnerizacije,

Ro-Ro, LASH i drugih sustava, treba posmatrati i projektom utvrditi s raznih aspekata.

7X SULSDGDMX SUYHQVWYHQR JHRJUDIVNL L WRSRJUDI
gravitacionog privre® RJ |DOHyD ]J]DWLP SRVWRMHUH VWDQMH SRWU
LQIUDVWUXNWXUQLK EU]JLK L VXYUHPHQLK SURPHWQLFD &
UD]YLMHQRVW VXYUHPHQLK NRSQHQLK GLVWULE3JakoLjy QLK V
]1QDpDMQD SRPRUVND SRYH]DQRVW V UD]QLP EURGVNLP O
WUALAWD ]J]HPDOMD L OXND X] EU]J]R SULODJRYDYDGRdH SUH
Razvijena trgovina, industrija i bankarstvo u samoj IRIPRJXUDYDMX EU&axX WUD
NODVLPpQH X VXYUHPHQX OXNX 3UL VYHPX WRPH ELWQR |
NRQNXUHQWVNH OXNH LOL SRWHQFLMDOQR PRJXUH OXNH
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Slika8 /XpNL NRQWHMQHUVNL WHUPLQDOL

CTONTAINER TERMINAL AL 3 i —RDE
et T L A IR e

lzvor: https://repozrij.fpz.unizg.hr/islandora/object/fpz%3A35/datastream/PDF/vieW
(21.5.2017.)

%LWDQ HOHPHQW RSUHPH OXpNRJ NRQWHMQHUVNRJ W
NRQWHMQHUVNL PRVWRYL L NRQWHMQHUVNH GR UL ™®IE W
KYDWDOMNH NRMD DXWRPDWVNL SULKYDUDMX NRQWHMQF
GR P L WHANH GR W 2QH VH QDGQRVH L]QDG EURGD S
QDG AaHOMH]QLpNH SUXJH NR&bBMQDd 2R ORYLU D R/ RGD GH &\
nosivosti kontejnerske dizalice. Osim kontejnerskih dizalica i kontejnerskih portalnih dizalica u
OXpNLP NRQWHMQHUVNLP WHUPLQDOLPD ]1QDpDMQX XORJX |

Slika9. 3BRPLpQL SUHNUFDMQL NRQWHMQHUVNL PRVWRYL OXNt}

— e

- £

| zvor: https://repozitorij.fpz.unizg.hr/islandora/object/fpz%3A35/datastream/PDF/view
ODUNRYLUSULVWXSOMHQR RaAXMND

.RQWHMQHUVNL SURPHW QDMYHULK HXURSVNL

Kada promatramoX NXSDQ SURPHW YDaQLMLK PHGLWHUDQVNLY}
ekvivalentna jedinica) za vremenski period 2005/2006 posebno se izdvajaju luke: Algerciras
Gioia Tauro, Valencia, Barcelona i Genova a posebno Algerciras sa 3200000 TEU u 2006.
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JRGLQL L *LRLD 7DXUR VD 7(8 X JRGLQL 2G OXND
VWDWLVWLPpNLP SUHJOHGLPD MDYOMDMX \gbdid DUkRRiEKaN D . R €
VD 7(8 X JRGLQL /XND %DU NRMD MH QD GDOHNR
.RSHU L 5LMHND GRVWD MH L]JXELOD QD ]QDpDMX XVOLMH(
GRJDyDOL X |IDGQMH YULMHPH UDW VDQNFLMH

Grafikon 1. BNXSDQ SURPHW YDAQLMLK PHGEOAUDQVNLK OXND ;

3.500.000

3.000.000

2.500 000 |
2.000.000
B
1.500.000 |
1.000.000 |
500000 — 1
e ‘¢ ot s°
B 4‘*

b‘
@’f' &"

lzvor: https.//rep02|tor||.fpz.unlzq.hr/|sIandora/ob|ect/fpz%3A35/datastream/PDF/V|ew
(21.5.2017))

Sjevernoeuropske luke

Slika10. 1IDMYHUH VMHYHUQRHXURSVNH OXNH

Izvor: https://repozitorii.fpz.unizq.hr/islandora/obiect/fpz%BAs;gldatastream/PDF/view

(22.5.2017.)
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Grafikon 2. *RGLAQML NFPQWPNW HQUDWNYLH UL K H200RdgY¥ NLK OXND

Yearly container traffic 1989-2006

M Southern Europe

50.0 4

®ENorthern Europe

400

Mill TEU
W
&
)

200

10.0 -

0.0 # . '
1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Izvor: https://repozitorij.fpz.unizg.hr/islandora/object/fpz%3A35/datastream/PDF/view
(22.5.2017.)

Tablica2 /XpNL NRQWHMQ H g0 uS BWRjedihMama

Godina 2002 2003 2004 2005 2006
Luka

Rotterdam 6518,8 7107,5 8292,9 9286,8 9690,0
Hamburg 5374,0 6144,1 7003,5 8087,5 8861,8
Antwerpen 4777,2 54454 6063,7 6464,0 7018,8
Bremen 2998,6 3190,7 3469,1 3736,2 4449,6
Le Havre 1720,5 1990,8 2153,3 2118,5 2125,1
Dublin 1502,9 1595,9 1718,8 1815,1 2011,0
Zeebrugge 958,9 1013,1 1196,8 1407,9 1653,5

Izvor: https://repozitorij.fpz.unizg.hr/islandora/object/fpz%3A35/datastream/PDF/view
(22.5.2017.)
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- X & @urpske luke

Slikall. IDMYHUH MX4QRHXURSVNH OXNH

Izvor: https://repozitorij.fpz.unizg.hr/islandora/object/fpz%3A35/datastream/PDF/view
(22.5.2017))

Grafikon 3. *RGLAQML NRQWHMQHUVNL SURPRW6Q@MWMMYHULK HXUR

Yearly container traffic 1989-2006

M Southern Europe

HENorthermn Europe

Mill TEU

1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Izvor: https://repozitorij.fpz.unizg.hr/islandora/object/fpz%3A35/datastream/PDF/view
(22.5.2017))
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5 7(+1,y.27(+12/2a.( .$5%$.7(5,67,.( ,17(*5%$/1,+
TRANSPORTNIH SUSTAVA

.DGD SULpDPR+:RVWKIEKRQRERLP NDUDNWHULVWLNDPD LQV
ondasegovorio UVWDPD SURPHWD awWwR MH SULND]DQR QD VOLFL

Slika 12. Struktura transportnog sustava

TRANSPORTNI
SUSTAV
|
[ ‘
Podsustav Podsustav Podsustav Podsustav
kopnenog vodnog zracnog ! cjevovodnog
transporta transporta transporta transporta

erijecni,jezerski
& epomorski

ecestovni
ezeljeznicki

Izvor: http://www.fmstivat.me/predavanja3god/Integralni3tekst.f@fL.5.2017.)

.DR 4WR MH SULND]DQR QD VOLFL L]QDG dijeR &HP R HIMLIUL L

podsustava:

X podsustav kopnenog transpgrta
X podsustav vodnog transparta
X podsustavlUDPpQRJI WUDQVSRUWD

X podsustav cjevovodnog transporta

Podsustav kopnenog transporta se dijeli na :
X cestovni promet
X AHOMH]QLPNL SURPHW

Podsustav vodnog transporta se dijeli na :
X rLMHpQL
X jezerskj
X pomorski
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5.1. Karakteristike cestovnog transporta

3RIQDWR MH GD FHVWRYQL SURPHW NDR MDYQL SURP
RYLVQRVWL RG SULYUHGQH UD]JYLMHQRVWL HQHUJHWVNRJ
FHVWRYQH PUHAH SRYHUDYDR VH L EURM pa2XatiwRePpreEo&iD X S
cestovnog prometa u odnosu na druge oblike javnhog prometa, uvjetovale su njegov brzi razvoj u
VYLP ]JHPOMDPD SD L X RQLPD JGMH MH UD]YLMHQD PUHAD
i cjevovoda. Cestovni transport ima broinek@ DUDWLYQH SUHGQRVWL L VSHF
GUXJH REOLNH WUDQVSRUWD NRMH JD V HNVSDQ]JLYQLP
IDNWRURP3 QD WUDQVSRUWQRP WUALaAWX EH] RE]JLUD QD YF
PUHAH SORYQEMKHEYRWHRGD LOVQRYQD RVRELQD FHVWRYQRJ
WUDQVSRUWQLP MHGLQLFDPD NRMH QD SRVWRMHURM L
ANDSLODUQRP3 SULQFLSX WM SR SULQFLSX 3RG YUDWD GR

Druga bitna osobina odnosi se na dobik @ROR&NH L]YHGEH VUHGVWDYELC
NRMH VH RJOHGDMX X MHGQRVWDYQLP PDQLSXODFLMD
SULODJRYHQRVWL YR]JQLK MHGLQLFD REOLNX L YHOLpPLQL
WUDQVSRUWQH WURGDNE®VMHQBVWNPDULPUNID ]QDpDMQD RV
FHVWRYQL SURPHW RGQRVL VH QD WUDQVSRUWQH MHGLQL
NDUDNWHULVWLND L L]JYHGEL RG ODNRJ GRVWDYQRJ YR]L
tereta). RHODWLYQR MHGQRVWDYQD QDGRJUDGQMD QRVDpD W
predstavlja bitnu osobinu sredstava cestovnog prometa.

J)DNWRUL NRML NDUDNWHUL]JLUDMX SUHGQRVW RYRJ REOLNI

X -PRIXUQRVW GLUHNVGQ R U DSNVD NG @B Y&D 3
ostalih oblika,

X -PDOL HNVSORDWDFLMYV N L -\WUYRENBR YHYDQL ]D SRpHW (

X -relativna neovisnost prijeeaih jedinica od infrastrukture,

X -investicijska ulaganja potrebna za zadovoljavanje obujma prijevoza su neggakod
AHOMH]QLFH

X -brza dostava robe,

X -NUDWNR ]D G M &mmXD MY GRK RSHUDFLMD

X -velikarazgD QDWRVW PUH&H SXWRYD

X -jednostavna procedura prijevoza i dr.
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Uz svoje prednosti, cestovpromet ima i svoje nedostatke:

x -velkapoWUR&aQMD JRULYD SR MHGLQLFL UDGD

X -u odnosu na drugeblike progHQR YHUOL NRHILFLMHQW
tara/bruto,

X -cestovna VUHGVWY D WXL |XDIDyLYDpL ALYRWQRJ
RNROL&D

X -LVNR U pagonsk®Madde manje je u odnosu ngeioblike,

X -YHUL RWUIR&EAWVSORDWDFLMHWBGQRYRRWQHjEL VKWGR&RN RY C
SURL]YRGD SRVHEQR QD GXaLP UHODFLMDPD

2SGHHEUXAWYHQD RS ©rijareStovaog prvhebidda se:

X -prijevozu robe na kratkimdaljenostimddirektni piijevoz)
X -kombiniranomW U D Q V S Redni¢ot W Rodekirrometom(od-do luke,
X -prijevozu brzokvarljive i skupgti QH UREH QD GXA&LP UHODFLMDPD
X -obavljanjuvlastitih prijevoza u funkciji nastavkarpcesa proizvodnje u industriji,
X -obavljanju pijevoza cestomkoji po (nestrpljivom) transportnom zg@wu ne mogu
tako brzo da se prevezu drugablikomi dr.

Cestovni prometQH PRAaH L P DW LravidjRoa 9eboR Ligerh@ na kooperaciju s
ostalim nositeljimaprometa S RV H Ej&icodH Kdozrealizaciju suremenih tehnologija
transporta.

=DNOMXpDN YWHH BHQIHH WHKKKQRORJLMH WUDQV S&fjgwD 3RG
AHOMH]QLPM\WRWRYQRJ SURPHWD GRELWLvrevnénd t¥hndlégiieQD ]
REMHGLQMDYDMX NRPSDHIMW hpM&rEta B glasgni \odnbsna Hugim
relacijama i prednostFHVWRYQRJ SURMMWDHQPLEPD®WAK SiRevedzdl/ QLK L
i prijevoza za koje se zaldlYD YHUD EU]JLQD aWR SUHGVWDYOMD Q
NDUDNWHULVWLNH -eRoBophBks B stV o\ @eblkR tEiakdporta iosiguravaju
]QDWQR VPDQMHQMH VSHFLILpQuUdta8 R AVYNUIRG QQMDH QHVUHM B R ¥
dajenajbolafHAHQMD NRMD UH VH X Heh@xti QRVWL VYH YLaH SULF
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Slika 13. Kamionski transport kontejnera

Izvor: http://www.fmstivat.me/predavanja3gdategralni3tekst.pdR2.5.2017.)

THKQIVBNRQROR&NH NDUDNWHULVWLNH LOWHJUDOQLK WUDQ

8 WHKQRORJLML FHVWRYQRJ SULMHYR]D UREH L WHUHW
promjene. Pritom je potrebno najprjf¢SRPHQXWL VYH YHUX SULPMHQX SDOL
kontejnera te izmjenljivih kamionskih sanduka (karoserija). Nova tehnologija je neposredno
XWMHFDOD QD UD]JYRM RQLK NRQVWUXNFLMD WHUHWQLK
dimenzijama, "rRIJXURP QRVLYRVWL L RODN&ADQLP XNUFDMHP L
NRQWHMQHUD L LIPMHQOMLYLK VDQGXND PRUOUL SULODJRG

primjenom integralnog i multimodalnog prijevoza robe i tereta.

Danas se za prijevoz rooeWHUHWD X FHVWRYQRP SURPHWX NRUL
motornih vozila:
x kamioni bez prikolica,
x kamioni s prikolicama,
X WHJOMDpPL V SROXSULNROLFDPD

6YDNL RG WLK YUVWD WHUHWQLK YR]JLOD LPD VSHFLILD
Pri izboru transportnihVUH GV W D Y-V HKKQIR@LBANNRH NDUDNWHULVWLNH
GHILQLUDQH QD RVQRYL VOMHGHULK |[DKWMHYD
X -pouzdanost transportnih sredstaVd RGREQRVW ]D QMLKRYR RGUADYDC
X -UDVSRORALYRVW WUDQVSRUWQLK Vid#uGVWDYD ]D UDG
X -nDPMHQD WUDQVSRUWQH K WHKG N VODNMIX RWNH ISIRGIIXR DIW L
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X -kapacitet transportnih sredstava, prostorni i nosjvost
X -brzina:tHKQLpPpND HNRQRPVND L UHQWDELOQD
X -LIJIERU SRJRQVNLK PRWRUD V QMLKRYLP NDUDNWHUL

pogonskog goriva itd.

Cestovna vozila u integralnom transportu

U dobro organiziranom integralnom transportu kontejneri se pune direktno u halama ili
VNODGLAWLPD SURL]JYRyDpD D SUD]J]QH VH NRG NUDMQMH
kompletan transortni lanac koji je nezamisliv besudjelovanja cestovnitiozila koja su u tom
transportnom procesu uglavnom prvo i zadnje transportno sredstvo. U prekomorglecaepr
NRQWHMQHUD NDPLRQL VX SUYR WUDGWYWGRIWNLQRDWREG G WH
ukrcaja brodovi. U luci istovara redg@gld pijevoza kontejnera je obrnut i nakon brodova dolaze
AHO]QLPpNL YDIJRQL L NDPLRQL NDR ]DGQMH WUDQVSRUWQR

Cestovnavozila u organitaQRP LQWHJIJUDOQRP WUDQVSRUWX NOM:?
[yi je zadatakda razvoze i skupeune i prazne kontejnere od korisnikgeroznih usluga, za
potrebe kopnenitcestovned HHDOQLPpNLK NRQWHMQHUVNLK WHUPLQDOD
UXNH3 OXpNLK NRQWHMQHUVNLK WHUPLQDOD

Za piijevoz kontejnera wcestovnomSURPHWX NRULVWH VH WIiHaAND W
kombinacije:

1. NDPLRQL V SULNROLFDPD LOL EH] SUADRIMFPDVID VSHF
SULKYDW X ip¥jenvazikotEjr@d;

2. WHIJOMDpPL V SROXSULNROLFEPVLWD BBHKIYM WO XR YW AauD

prijevoz kontejnera.
7THKQRORANL SURFHVY UDGD RGYLMD VH WDNR awR VH N

QD WHJOMDDp V SRORSUSRRW DPORMH XJIL§B@bdhiKa kirnteperp Rdjl D
na sebi imaju kv L& DXWRPDWVNRJ GL]DQMD LOL VSX4WDQMD NR
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Slikal4 3ULMHYR] FHVWRYQLK YR]LOD NDPLRQ &4HOMH]QLpNLI

Izvor ttps://saoracaici.files.ordpress.com/2014/06/inteqran ve tendendfR2.502017.

)
Slika15 3ULMHYR] FHVWRYQLKE @R] 10D yRRBBAIBE S R V H

Izvor :https://saobracajci.files.wordpress.com/2014Mégraln_nove_tendencijei.pdf
ODUNRYLUGO 3") SULVWXSOMHQR RaXMND
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.DUDNWHULVWLNH @8HOMH]QLpPpNRJ WUDQVSRUWL

AHOMH]QLFD VD VYRMLP NDUDNWHULVWLNDPD L NRPS
]OQDpPDMQRJ SULMHYR]QLND X PHYXQDURGQRP L XQXWUD&QM
YHOLNL SULMHYR]QL NDSDFLWHW NRML QX@lhe éodeOKdjel h® LF D
]DKWLMHYDMX UHODWLYQR YHOLNH EU]JLQH GRVWDYH 8
PRGHUQL]DFLMH NDSDFLWHWD UDGL SRYHUDQMD EU]JLQH R
6LIXUQRVW UHGRYQRVW L XUHGQRVW Ydd @darspoixa. | Qideesv Q H
WUDQVSRUWD PRJX ELWL XJURAHQL URED L RVRED NRMD
6LIXUQRVW MH YUOR ]1QDpDMQD L |D RULMHQWDFLMX NRUL\
AHOMH]QLPNRP QHJIR ) ortlr HR¢WWRISQ|R Fedall bd RrieBja kvaliteta rada
AHOMH]QLFH MHU NRULVQLFL PRJX ELWL VLJXUQL GD PRJ
YRaAaQMH LOL SR SRVHEQRP GRJRYRUX EH] RE]JLUD QD YUF

primjenu drugih obka transporta.

Urednost je posljedica kvaliteta rada i ogleda se u poduzimanju svih potrebnih mjera i
DNWLYQRVWL |D RGUADYDQMH SODQLUDQRJ UHGD YRAQMH
UREH RGQRVQR SUHPD NRULV@IXRAIDPDYIRKEUP MRRLY¥B OMH|Q
LQIRUPDFLMVNL VXVWDY SULODJRYHQ SUDUHQMX UHDOL]DF

Komparativne prednosti koje ovaj oblik transporta ima u odnosu na druge oblike
WUDQVSRUWD RJOHGDMX VH X VOMHGHUHP

X ~-AHOMH]QLDpN bhedvicaR P¢H Mimikid i vremenskih
uvjeta,
X -PDVRY QD kiNétika IptjevQ@zvia sposobnost,
x -relativno velike brzine prometa vozova,
X -QLVNL WURBNRSRBVHEQ®RYQD GXaLP UHODFLMDPD
X -YHOLND YDAQRVW X UDWQLP L PLUQYRMRIKNSR aX ONMHDW D
X -vrlo pogodna primjena informatike,
X -visoka sigurnost,
X -pogodnost primjene i razvoja\semenih tehnologija transporta,
X -pogodnost kod egzistencije industrijskih kolosiiekd UDQVSRUW ARG YUDWD (

X -GRSULQRVL aWH&WMALHDHRM QRILRI®PROLAD
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Nedostaci 8 HHO]QLPpNRJ WUDQVSRUWD ]JERJ N Rudj¢lovanjed VP D

ukupnom transportirau S§HG H U L

x

-spoiji trangort robe,

X -YHOLNL WURANRYL QBpewzaDuLP UHODFLMDPD SU

X -YLVRNL ILNVQL WURA&NRY L nibké faposlépestikafatittta), X VO XpD N
X -QHPRJXUQRVW GR YijRjdbo@ R-EHW®RL]BKWQ XYHQRVW QD NRF

THKQIWVWNRQRORAGNH NDUDNWHULVWLNH LOWHJUDOQLK WUDQ

KDR SULMHYR]QD VUHGVWYD WHUHWQLK MHGLQLFD RV
specijalni oblici plato vagona. Ovi vagoni za prijevoz kontejnerskih jedinica teoetajnera
UD]JOLNXMX VH RG RELPQLK RWYRUHQLKODHQMBQQSE PN MK YD}
QD RYLP YDIJRQLPD SRVWRMH GRSXQVNL XUHyYyDML NRML VC
kontejnera i time osigura sigurniji prijevoz.
1D MHGDQ YDJRQ PRJX VH XWRYDULWL MHGDQ ®&DGXAWIQH
NRQWHMQHUD L QRVLYRVWL YDJRQD RGQRVQR EURMD RVR
PHWLUL RVRYLQH

Slika 16. Plato vagon za gevozkontejnera

Izvor|https://sacbracaijci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove tendendp2.5c2017.)
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Huckepack tehnologija

Naziv ove tehnologije prijevoza dolazi od NPDpNH ULMHpL K-XoSiNHsSDFN
OHyLPD 5DGL VH R SULMHYR]X FHVWRYQLK DY RHGONH ]0Q MH

vagonima.

Slika 17. Huckepack tehnologiaXx NUFDM FHVWRYQLK YR]JLOD QD aHOMH]Q

lzvor:|https://saobracajci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove tendencjp2.5d2017.)

5D]J]OR]L VODERJ NRUL&GAWHQMD RYH W H KedBstaiku epvekheP R J X
X SUYRP UHGX YDJRQD VD VSX&WNQEPMPRIGC RMH KR DANHI FDIVIE
SRGRP SRWUHEQL VX JERJ @aHOMH]QLpPNRJ SURILOD D VXYU

iskrcaj.
8 GRVDGDAaQMRM SUD bty kar§ddte B tdhihQddiji huEkEplEcoXjeVoza:
1. SRWSXQR FHVWRYQR YR]JLOR QD aHOMH]QLPNRP YDJRQ X
2. GLMHORYL RELPQR SULNROLFDRIDQDS RO X3SHO M IRIGLLFIN R F
3. VDQGXN FHVWRYQRJ YR]LOD NDR NRQWHMQHU QD &HOM
UstrXpQLP NUXJRYLPD SRVWRMH SULJRYRUL SULMHYR]X WI

éHOMH]QLFRP ]JERJ W]Y 3(PUWYRJ3 WHUHWD NRML X]JURNXM
rada.
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SUHGQRVWL KXFNHSDFND X RGQRVX QD NODVLpPpQX WHKQRO

X -XaAWHSFOVXRAQML HQHUJLMH

x -smanjenje udielat NRYD WUDQVSRUWD X FLMHQL UREH

x -bolje korLAWHQMH &HOMH]QLpNLK NDSDFLWHWD

X -SURGX&DY D Q dhjd c¥stavinih NeBetivih Wd2iM,

X -EROMH NR U L a3\aHQrihbpartBrSoByEriAackaW

x -EUAH VLK4lite@ifeNrahsportiranjeREH RG SURL]YRYDpD GR SRWU
X -VPDQMHQMH EURMD WHENLK NDPLRQD QD PDJLVWUDC
UHFLSURpPQLP VP Di@rd bQdurdfinfRadtkikitui,H

-]QDpDMQR VPDQMHQMH EURMD Q WaVilzhaimd mahRDQMH QM k
XQLAWH@IHUOHQLKRER]LOD L UREH X SURPHWX

x -EROMD ]DAWLWD pRYMHNRYRJ RNROL&D RG LVSXaWDQN

x

Bimodalni sustav¥nova tehnika huckepack transporta

5LMHp MH R QRYRM WUDQV $aRdg Wapspdta West DR 1D R PQ IMAD N |
XVSMH&EGQR IXQNFLRQLUD YHU QHNROLNR JRGLQD X 6%$' D S|
JUDQFXVNRM 1RUYH&ANRM L GUXJLP |JHPOMDPD QDUDYQR X
teretno vozilo kojeiH L FHVWRP L SUXJRP YR]JLWL X] QDMPDQML PF
LIGDWDND 7DNYD YR]JLOD QD]YDQD 52%' 5%,/(5 PRJX VH M
SRALOMNH X VDVWDY WHUHWQRJ LOL SXWQLpPpNRJ ZY®RYD LO
TRAILER TRAIN.

Slika 18: Bimodalni sustav transporta

Izvor: https://saobracajci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove_tendencig2.pd?017.)
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.DR FHVWRYQR YR]JLOR RQR VH RGY DdMdpofaG kajaidSthju-HQ L p N
AHOMH]QLpNRP WHUPLQDOX VWDQLFL 2QR QLMH RSWHUE
REJLURP QD WHALQX WHUHWD NRML VH SUHYR]L 3UL SUHED
vozilo jednostavno odvoji i traDHU SRVWDYL QD GYRRVRYLQVNH a8HOMH!
ELOR NRML YODN V EUJLQRP GR NP K 3ULMHOD] V MHGQI
RNR PLQXWD D QLMH SRWUHEQD SRVHEQD SUHWRYDUQ
cesWRYQR YXpQR YRJLOR

Ekonomski efekti bimodalnog sustava su:

SQLAHQMH LQYHVWLFLMVNLK WUR&ANRYD

Xx -VPDQMHQMH WUR&ANRYD SUHNUFDMD XQ®RWHRWHELQD PQAPIDMD |
investicije,

X -VPDQMHQMH XNXSQH YODVWLWH Naikadase pél M R M.HWQILDHINQRLIF D AF

-VLIXUQRVW GD LQYHVWLFLMH X aHOMH]QLpNRP GLMHOX WU

FHVWRYQLK GLPHQ]JLMD QHUH ]IDVWDUMHWL

X

x

.DUDNWHULVWLNH JUDPQRJ WUDQVSRUWD

=UDpQL WUDQVSRUW JO D Y@zhadb ptip\QR\alike BrEinénj¥gev@ L N L
NRQNXUHQWQRVW YH]XMX ]D SULMHYR]H QD YHOLNH XGDOI
,QDpH PDNVLPDOQH EUJLQH SULMHYR]D X DYLR WUDQVSRU
CONCORDE (preko 2.000NP K DOL MH RQ RG VNRUR L]JEDpPHQ L] SUF
MH RVWYDULYDR R]QDpPDYDOH L YLVRNH HNVSORDWDFLMVN
DYLRQRP 6WDQGDUGQH EUJLQH DYLR S1200KnthYPR jd@n WitsjuN U H i >
MH DYLR SULMHYR] YD&QLML QD GX&LP UHODFLMDPD GR
NRPSDUDWLYQD SUHGQRVW X ]DGQMH YULMHPH PDOR XJUF
S8HOMH]QLPNRP SURPHWX EU]JL YODNRYL L FHVWRYQL SURF

Osim toga, ovapblik prometa se odlikKMH L GREURP SR XHGQWQR&EIX LIRY
QD UHODFLMDPD NRMH SRYH]XMX YHOLNH FHQWUH QD NRM
]JUDpQL SURPHW NDUDNWHUL]JLUD QDMEROMD UHQ@®AMALYQD
QDUX&aHQD 1DSRNRQ VYH EROMH NDUDNWHULVWLNH JUDpPQ
MH LWHNDNR SRYH]DQR VD EUJLQRP GRVWDYH UREH VYH \

prijevoza).
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9LVRNL WUR&GNRYL pLOQHNRG SQUINWOWKIDHQWMYRUHJ EUR
NRQNXUHQWQRVW ]JUDpQL SURPHW PR&H GD SREMHGL NRG

vrijednosti.

,VWLpX VH VOMHGHUL UD]JOR]JL NRML XSXuXMX QD NRUL&WHOC

X

-hitne isporuke dijelovdD RGUADYDOQOMNHL NSIRISVLPpQH LOL VNXSH R

-KLWQH LVSRUXNH SRALOMDMD BDR G /N NpHDp PYIDEDWDD R X

X -SRSXQMDYDQMH ]DOLKD NULWL p@tirRitdéaH@iz@tre® PD |D F
procesa,

X -VPDQMLYD @MEUADREDORYL VNODGLAWHQMD

X -VPDQMLYDQMH XNXSQLK WURANRYD WUDQVBR&WD NI
GXaLQX WUDQVSRUWQLK UXWD

x -SURELUHQMH WU&LAWD QD SRGUXpMD NRMD QLMH PRJIXUH Q

X

(NVWHUQL HIHNWL EXND L ]DYQHHQ &Y DRNRHULADN LMNXH Q|
8] WR VH DYLR SULMHYR] QH PR&H SRKYDOLWL QL YLVR
neprilika). Kapaciteti avio prijevoza nisu pretjerano veliki ali su ipak dovoljni za prijevoz skuplje

robe koja prije svega graviéi ka ovom obliku transporta.

2pLIJIOHGQR VH JUDpQL SURPHW NRULVWL SULMH VYHJD
GD SRGQHVX YLVRNH WUDQVSRUWQH WUR&GNRYH RGQRVQF

gubitke u proizvodniji ili obimu prodaje.

Slika19. 5D]OLpLWH WHKQLNH XNUFDMD NRQWHMQHUD X WHUH\

Izvor:

https://saobracaijci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove_tendendg2.pcd2017.)
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THKQIMWNRQROR&GNH NDUDNWHULVWLNH LQWHJUDOQLK W
7X SULMH VYHJD WUHED XRpLWL VOMHGHUH VSHFLILPQRVWL

1. Paletizacija i kontejndt [DFLMD WHUHWD NRML VH WUDQVSRUWLUD I
WHKQRORANLP NDUDNWHULVWLNDPD VUHGVWDYD X JUDD!
NRQWHMQHUD NRML VH NRULVWH X DYLR WUDQVSRUWX
prometa;

2.'UXJD MH VSHFLILPQRVW LQWHJUDOQRJ WUDQVSRUWD X ]
VUHGVWYLPD JUDPQRJ SURPHWD WUDQVSRUWLUD QD SDf
SDOHWL]DFLMH L NRQWHMQHUL]DFLMH W H Whkkwdd dugju Dp QR
SURPHWQLK JUDQD 5D]ORJH SULMH VYHJD WUHED WUDALYV

SBNUFDMQLP MHGLQLFDPD NRMH VH NRULVWH X JUDPQRP
se ukrcava teret ti. UUDOHYyXQDURGQR X®RRXNABOQRPAMHWD ,$7$ VPDWU
NRQWHMQHUD LOL SDOHWH SUL pHPX MH QHELWQAAWVH OL I

kao i to da li se konkretni ULD smatra ili ne integralnim dijelom aviona.

Avioni za prijevoz tereta

Avione kojimase prijevoze tereti dijelimo u dvije grupe:

1. teretni avioni (Antonov Ar225 nosivosti 250t, A124 (150t), Boeing 747F (102t) ) i
2. kombinirani avioni (Airbus A 310,Boeing 727, Boeing 737, Boeing 747, Douglas DEDY0

*RWRYR VH VYDNL Wednostaxh@nlubaciviameih $edalau kabinu pretvoriti
X SXWQLPpNL DYLRQ L REUQXWR FRQYHUWLEOH TXLFN FKD

7THUHWQL DYLRQL LPDMX QHNH WHKQLPpNH PRGLILNDI
combiDYLRQD 5DGL ODN&H PDQLSXODFEFDMM WSRIUHIVDRD YWHIM
SRVHEQD GRGDWQD YUDWD ]D XNUFDM L LVNUFDM WHUHYV
LIDEUDQL VX RGJRYDUDMXuL DHURGLQDPLPpNL SURILOL 7L
predstavlja zanemarljiv gubitak zZBOSRYHUDQH NRULVQH QRVLYRVWL
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8 IDGQMLK QHNROLNR JRGLQD X 1IMHPDpNRM MH NRQVYV
NRMD VOXaL |D WUDQVSRUW NRQWHMQHUD DOL L FHVWRY
GXJDpND MH P Q Riha MrRNI\OOLLAA kin/h. W

Slika 20. Antonov An225 i Cargolifter CL 160

Izvor:|https://saobracajci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove_tendendjei.pdf
ODUNRYLUO 3") SULVWXSOMHQR RaAXMND
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.DUDNWHULVWLNH ULMHPQRJ SURPHWD

5LMHpQL WUDQVSRUW MH QDMYVWib,uharMjenjghgera PrijgvdzD Q V S
masovne robe, niskih vrijednosti koje ne zahtijevaju velike brzine dostave uz vrlo nisku cijenu
SULMHYR]D .DR QDMVWDULML REOLN WUDQVSRUWD X SUR!'
je bio zapostavljen u odnosu rdruge oblike transporta. Namijenjen je za dio direktnog
transporta, niskof ULMHGQH PDVRYQH UREH XSXUHQH QD ULMHpPQ
najracionalnije ukoliko nisu u pitanju kratki rokovi isporuke i opasnost da roba zbog dugog
putovanjatrpi QDpDMQLMH SURPMHQH X VYRMVWYLPD

Swremene tehnologije i dalji razvojr LM HPpQRJ SURPHW Dvisi bdvpdj@v® WY HQ
RGIJRYDUDMKIMRNRRDQLRGQRYXOQRH KNOMXPEQNDNVRNRYH UD]
SORYLOD OXND L SORY @HYXSXDHRYAQ L kG XRAAERID. i@ NFLR
RPpHNLYDWL LQWHIQRD QVUD XN\RRR ELwdnexih t8hndléyija kombiniranog
transporta, posebno RRo tehnologije i novih informacijskaX SUDYOMDpPpNLK WHKQROR
GPS, GLONASS, DBES, GMDSS, GALILEO ili neke druge.

Osnovneprednostt ULMHPpQRJ WUDQVSRUWD VX VOMHGHUH

X -u odnosu na druge oblik UDQVSRUWD WURANRYL VX QDMQLAL

X -PRIJIXUQRVW NRPSOHPHQW ipbus@dRd/dastovim tiaks@okd] Q Lp N L P

x -velika propusna sposobngdovnih putevaogr@ LPHQD MHGLQR NDSDFLWHW

x -veliki prijevozni kapacitet teglend; teretnjaka i drugih plovila,

X -atraktivan ja za primjenu ReRo tehnologije,

X -]QDWQR P D Q M DorSle \&herfija Qo\edinBiRala,

X -ekolRANL QH ]DJREXKRINRILLYER W

X -YHUD VLIXUQRVW SRX]GDQRVWhL PRJIJXUQRVW WUDQ
oblika robe,

X -na dugim relacijama ima rélano kratka tranzitna vremena,

-]1QDWQR QLAL NRHILFLMHQW WDUH RGQRYV YODVWLWH I

X
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Osnovninedostacikoji karakteriziauNRUL&AWHQMH ULMHPQRJ WUDQVSRUWIL

x

-QHSRYROMQL PHWHRURORANL L Klas UfReRi@ajel X YMHWL
ovih pojava,

-kratko trajanje plovidbe u toku godine ¢{28% dana manja odnosu na kalendarske

dane),

SRVWROIRIYIQ DS P U théidhalGpL fsizMijena prema velikim proizvodnim i
WUJRYDprihBP FHQW

-neke Lt MHNH WHKQLPNQH QL VOSRWUWBRXMAHL Y PHMIQMH NRMH |
izazivaju prekid plovidbe,

-EU]JLQH SORYLGEH RJUDQLpH Qjdtida{ nfaje_du B GdQdsPnd W HK Q
drugevrste

-GX&4LQD WUDMDQWIQ SR pRIGH@DFD MOH JR N Ripvézy,WDOLK Y
- X Yahé udaljenostransporta u odnosu na ostaleste zbog dodatne potrebe odveza
GRYR]D RGQRVQR ]JERJ QHSRYROMQRJ SRORADMD OXND

Slika21. 5LMHpQL WUDQVSRUW UREH

lzvor:

https://saobracajci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove_tendeng2.pd2017
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THKQIVUNRQROR&GNH NDUDNWHULVWLNH LOWHJUDOQLK WUDQ

'‘DQDaQML SURFHV UD]JYRMD UL Mtame prdmjérigé & digvidm N D U |
putevima zbog izgradnje brojnih hidroenergetskih i plovidbenih sustava s dvostrukim i
MHGQRVWUXNLP EURGVNLP SULMHYRGQLFDPD ]DWLP ]QDV
SURPHWX SR YUVWL VYHOLpPLQLH@B®DpWEKERNRLEVNHMY@BQH
GLQDPLpQD X REOLNRYDQMX EURGRYD L SORYQLK MHGLQLF
NRMD RPRJXuDYDMX RYRM SURPHWQRM JUDQL QH VDPR YHIi
transporta. U tom razvojnons XWX SORYQLK MHGLQLFD ULMHpPQRJ SUR
]QDpDMQLK UHJXODFLMVNLK UDGRYD JUDGQMRP KLGURHQ
RPRIJXUDYDOL SORYLGEX MHGLQLFD YHUH QRVLYRVWL L Y&
prisutng posebno kod plovnih jedinica potisnog sistema i kod plovnih jedinica motornih

teglenica.

ORAHPR UHUL GD MH GREAOR GR YHOLNLK SURPMHQD NR
NDNR EL VH RYD SURPHWQD JUDQD SULODJRIGLDDetdA VDPR
JUDQDPD V NRMLPD XpHVWYXMH X LQWHJUDOQLP L PXOWLP
VYH YL4H UD]JYLMDMX X VYLMHW X

8] XYRYHQMH SRWLVQRJ VXVWDYD NDR QRYH WHKQRO
motornih teglenica nastavilo se DO MQMLP LVWUDALYDQMHP SULPMHQH V.

naDunavu.

Ta ispitivanja kretala su se u tri pravca:

X -SULMHYR] UREH NRQWHMQHULPD X VSHFIloM®®0Q R JUDYH

pomorskom prometu),

X -SULMHYR] UREH N&bhB iliéstovie RrékbliGelpoXsistemo-Ro (kao u

pomorskom prometu),

X -SULMHYR] UREH SRWLVQLFDPD JUDYHQORVIDpNNIREW MV
/1$6+ NDNR EL VH SORYLGED QDVWDYLOD RG ULMHpPpC

luka, anakonLVNUFDYDQMD RSHW GR ULMHPQLK WRNRYD JGN
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Slika22. 3ULMHYR] aHOMH]QLpNLK YDJRQD VUHGVWYLPD ULMHp

lzvorhttps://sacbracaijci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove tendendjjei.pdf
ODUNRYLO 3") SULVWXSOMHQR RaXMND
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5.5. Karakteristike pomorskog transporta

2YD YUVWD WUDQVSRUWD MH RGXYLMHN LPDOD J]QDpDN\
PHYXQDURGQRM UREQRM UD]PMHQL ,QWH]JLYDQ UD]YRM SR
PDE4LQH NRMD ]DPMHQM XM Jakés PAlhDr& iatehkik@ i iékhGldgi utjebhbl G U H
MH VOLpPpQR NDR L X RVWDOLP YUVWDPD QD VYH XEU]DQLM
SRYHUDYDOD QRVLYRVW L VQDJD EURGRYD XVDYUaADYDQH
konstruktivne karaW HULVWLNH RGQRV EUXWR L QHWR WHAaLQH E
sposobnost, pogodnost za manipuliranje i dr. U ovom obliku transporta, pored porasta nosivosti
EURGRYD NDUDNWHULVWLPQD MH L QMLKRY DevwZH¥ahdd DOL ]I
RNR VYLK SULMHYR]D PRUHP pLQL PDVRYQD URED QDIW
i niskih cijena, pomorski transport je najpovoljniji ne samo u prekooceanskim prijevozima nego i
u prijevozima s obale na obalu jednog kontineifitzemlje koja ima more. Za razliku od
ULMHpQLK EURGRYL |]D SRPRUVNL WUDQVSRUW LPDMX YHU

cijele godine, osim u izuzetno nepovoljnim klimatskim prilikama.

Osnovne prednosti pomorskog transporta su:

X -propusnaspy REQRVW X IXQNFLML SXWD MH EH] RJUDQLpPpHQ

Xx -SRWUR&aQMD JRULYD SR MHGLQLFL WHUHWD X RGQRVX
SRWURaAQMD HQHUJLMH

x -PDQML VX L RWSRUL NUHWDQMD X RGQRVX QD NUHMW
posljedicu znatno manjtY XpQX VQDJX SR MHGLQLFL WHUHWD LOL

X -SRPRUVNL WUDQVSRUW LPD QDMQLAH WURANRYH SUL
odnosu na druge vrste

X -RVLIXUDYD VH YHUD SURL]JYRGQRVW UDGD X XVSRUHGE
kod brodova velike nosivasipa je takva proizvodnost rada u pomorskom transportu pet
GR d8HVW SXWD YHUD QHJR X AHOMH]QLpPNRP L ULMHpPQF
GR WUL SXWD QLAaL QHJR NRG RYLK YUVWD WUDQVSRUW

Nedostacipomorskog transporta su:

X -skup razvoj infrastrlature luke,
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X -VORAHQLML VXVWDYL SUHNUFDMD

X -]1QDpDMQL XWMHFDML AYL&H VLOH3® NDR &aWR VX NOI
zemljopisni utjecaji na planirani transport

X -ovisnost transportne sposobnosti od propusne sposobnosti luka i

proizvodnosti njenenehanizacije.

THKOQIWVWNRQRORAGANH NDUDNWHULVWLNH LOWHJUDOQLK WUDQ

Podela swremenih brodovarema osnovnim tehnologijama prigeza:

1. brod za prijevoz paleta (pallet carrier);

2. brod za prijevoz kontejnera (celluleontainer ship);

3. EURG YL&a&HVW U XUe/muff) purpbkE (pkd sHip) i ReLo;

4. brod za horizontalni prekrcaj Reo (Rollon/Rollof ship);

5. EURG ]|D SULMHYR] EDUAL EDUJH FDUULHU

OHYyXWLP X VYMHWVNLP EURGDUYVN L P statigtivi wd. VéowrembhD PD |

morsku flotu dijele ovako:

X -potpuno kontejnerski brod,

X -konvertirani u potpuno kontejnerski brod,

X -polukontejnerski,

X -kontejnerski/ReRo,

X -Ro-Ro,

X -bullker/kontejnerski,

-QRVDp EDUAL NRQWHMQHUVNL

X
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Slika23. 8NUFDM NRQWHMQHUD X EURGVNR VNODGLaAWH SRPRU:

Izvor: https://saobracajci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove_tendencijei.pdf

ODUNRYLU 3") SRAXWXBHOMHQR
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6. TRANSPORT ROBE

Transport je prijevoz robe (gotovih proizvoda, poluproizvoda, sirovina, pogonskog
materijala i goriva , strojeva , alata i druge robe) s jednog mjesta na drugo sredstvima javnog

ili vlastitog transporta.

TransportimaL] X]JHWQX YDAQRVW ]D FMHORNXSQX JRVSRGDU
MH RQ GLR RGQRVQR SURGXaHWDN SURL]YRGQMH L SULEO
RVLIXUDYD QHVPHWDQR RGYLMDQMH SURL]JYRGQMH L SU!
zemle 7UDQVSRUW XWMHpH QD HNRQRPLpQRVW L UHQWDE
WUDQVSRUWQLK WURAGNRYD L VPDQMHQMHP PRJIXULK JXELW

7TUDQVSRUWQR SRVORYDQMH WYUWNH REXKYDuUD VYH SF
RWSUHPX UREH 3UHPD SRGUXpMX GMHORYDQMD X ORJLVWIL

na.

x vanjski transport ili prijevoz izvan proizvodnje

X unutarnji transport ili prijevoz u proizvodnji

IDQMVNL WUDQVSRUW REXKYDUD SUQMBR] GRD BE/DNYODMNEH ¢
SULMHYR] SURGDQH UREH NXSFX RGQRVQR QDMYHUOL GLR
robe podrazumijevamo prijevoz robe od mjesta njezB& HX]LPDQMD RG GREDY!
VNODGLAWD SRGX]JHUD GRN SRG RWSUHPRKR R NSRIGILAW P L WM
SURGDYDpD GR PMHVWD QD NRMHP UH NXSDF SUHX]HWL URE

8QXWDUQML WUDQVSRUW SRGX]HuUD REXKYDUD SULMHYR]
L SULMHYR] UREH L]PHyYyX SRMHGLQLK RUJDQL]DFLMVNLK M
XQXWDUQML WUDQVSRUW XVNR YH]DQ X] VNODGLAQR SRVC
IDJLEDW %DNRYLU

48



6.1. Vanjski i unutarnji transport

Vanjski transport

3RG YDQMVNLP WUDQVSRUWRP SRGUD]XPLMHYD VH SULM
LVNRULAWDYDMX MDYQL SXWRYL L XJODYQRP MDYQD SUL

vanjskog transporta ovisno o infrastrukturi koja se koristi:

x kontinentalni+&HWMMH]QLPNL FHVWRYQL FMHYRYRGQL
x vodeni+SRPRUVNL ULMHpQL MH]HUVNL NDQDOVNL
x JUDpQL WUDQVSRUW

&4HOMH]QLpPNL WUDQVSRUW MH SULMHYR] UREH aHOMH]QL}
LOL NRPDGQH 8 AaHOMH]QLpNRP WU DrRRt&RwBEX AHOMH]QLFD
&HVWRYQL WUDQVSRUW MH SULMHYR] NDPLRQLPD L VSHFLN
WHUHWD KODGQMDpH FLVWHUQH L VO

7UDQVSRUW FMHYRYRGLPD VOXAaL ]D SULMHYR] WHNXUOLQ
manjim relacijama i sute robe. lzgradnja tih transportnih sredstava vrlo je skupa, ali se
WURANRYL L]JJUDGQMH DPRUWL]JLUDMX WLMHNRP HNVSORDYV
FMHYRYRGQLP SULMHYR]JRP X RGQRVX QD &@HOMH]QLpPNL N
derivate SBULMHYR] QDIWH FHVWRYQLP SULMHYR]RP SXWD Mk

Vodeni transpot REXKYDuUD SULMHYR] UREH EURGRYLPD PRULI

kanalima. Primjenjuje se za velike terete i velike udaljenosti.

Brodovi mogu biti:
X specijdni,
x ]D SULMHYR] RGUHYHQH UREH WDQNHUL EURGRYL ]D S

=UubDpQL WUDQVSRUW VH REDYOMD JUDNRSORYLPD 9UO
YULMHGQRVWL L ODNRSRNYDUOMLYH UREH MHsport!H QHXV
SURSLVLPD JUDNRSORYQLK NRPSDQLMD XWYUYyHQR MH NRN
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8WYUYyHQH VX L GLPHQ]JLMH SRALOMNH WHALQD L QDpLQ SI

Slika 24. Prijevoz robe i tereta

lzvor{https://sacbracajci.files.wordpress.com/2014/06/integraln_nove tendendp2.502
017.)

U tablici koja slijedi, prikazane su prednosti i nedostatke pojednsita prijevoza koji
VOXaH NDR NULWHULML VHOHNFLMH SULOLNRP GRQRAHQM

transport robe i materijala.
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Tablica 3. Prednosti i nedostatci pojedinih vrsta transporta

Prijevozno
Sredstvo

Prednost

Nedostatak

Kamion

Prilagodljiv u odnosu na teret,
SULVWXSDpDQ SRX]d
Posebno pogodan za terete manjih
WHALQD QD NUDULP U
km).

3UHYL&H ]DJDyXM

AHOMH]QL

Prilagodljiva u odnosu na teret i
relativno jeftina Posebno pogodna
za terete koji se prevoze na srednje
dugim relacijama (od 200 do 1000
km).

O9LVRNL WURANRYL
QHSULVWXSDpQD
RGQRVX QD R&WH
relativno spora.

Brod

Prilagodljiv u odnosu na teret, jeftin
Osobitopogodan za terete male
MHGLQLPQH YULMHG(
opsega koji se prevoze na velike
udaljenosti.

1IHSULVWXSDpDQ
vremenske prilike, spor.

Zrakoplov

%U] QLVNL WURANRY
VLIXUDQ X RGQRVX Q
NUDVH 3fRyotE QaReret

PDOLK WHALQD L GLP
MHGLQLPQH YULMHG(
MH YD&QR GD EUJR G

6NXS 1HSULNODG
terete i terete velikih
dimenzija.

Cjevovod

“HIWLQ QH ]DIDyXMH

Neprilagodljiv u odnosu na
terete i mjesto prijma i
LVSRUXNH UREH

lzvor: AaADPDQRYLU -
fakultet Split, str. 261(22.5.2017.)

3URGDMD GLVWULEXFLMD L ORJLV

6YH YHUH ]DJDYHQMH RNROL&D L QHS$®b HdNaliGQ do UDV W
NRPELQLUDQMD UD]OLpLWLK QDpLQD WUDQVSRUWD NDNR
SUHYH]DR RGJRYDUDMXuL WHUHW 3RG NRPELQLUDQLP LOL
sustav prijevoza robe s najmanje dva transportna sredstvdaDAOLpLWLK JUDQD SUR
pHPX QHPD SURPMHQD X WUDQVSRUWQRM MHGLQLFL WLMI
NRQWHMQHUD XYHOLNH MH RODNADOD SURYRYHQMH NRPELC
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Unutarnji transport

Pod unutarnjim transportom razumijeva se svako kretanje robe ili materijala unutar
JUDQLFD SRGX]J]HUD VWRJD RVLP SULMHYR]D REXKYDUUD
LVNUFDM GL]DQMH LOL VSXawDQMH SUHPMHaWpb@MH L V(
XQXWDUQML WUDQVSRUW MH QHSRVUHGQR SRYH]DQ V SUR

njezinim sastavnim dijelom.

8QXWDUQML WUDQVSRUW REXKYDUD YHOLNL GLR SR\
]QDpDMDQ 7R MH GRYROM D QunutBrhjodRtdan€pbrtaVaesvietiupbBe®@ra] D F L M
pozornost. Organizaciju unutarnjeg transporta treba tako organizirati da se postignu
PDNVLPDOQH Xa4WHGH X QMHJRYX RGYLMDQMX 8QXWDUQM
transportni putovi skrate i time ubrzadD QVSRUW GD VH QDpLQ WUDQV:
VYRMVWYLPD UREH WHALQL L YHOLpPLQL SRMHGLQLK NRPD
7TDNDY SULVWXS RUJDQL]DFLML XQXWDUQMHJ WUDQVSRUWI
optimalanizbor transpd WQLK VUHGVWDYD L RSUHPH aWR VPDQMXMFE
QD UREL X YULMHPH WUDQVSRUWD D WLPH L WURAGNRY]I
GMHORWYRUQR VH PRAH SURYRGLWL XYRYHQMHP PHKDQL]D
gdiegodGD MH WR/PRUXDW 9% D N R Y-B&3)

6.2. Oprema i sredstva za rukovanje teretom u transportu

Za rukovanje teretom (predmetima rada,materijalima i robom) u unutarnjem transportu
NRULVWH VH SRVHEQD WUDQVSRWEQD YW OMIYMDY DPRBRX [E L &
motorni pogon (mehanizirana) i automatizirana. Sve prisutnije sredstvo unutarnjeg transporta
VX URERWL NDNR L]JPHYyX SRMHGLQLK UDGQLK PMHVWD X SU

S5XpQD WUDQVSRUWOQD VU H GkaVrarrikovadje BioyaxseNatiGeQUR VW D
JRWRYR VYLP VNODGLaAWLPD X XQXWDUQMHP WUDQVSRUW
QDMUD]OLpLWLMLK NRQVWUXNFLMD L REOLND UXpQH YLO
UXNXMH UXpQR =D UXINRMDQMHKRYRLE/RYERFPHQMH SUHPMH
QDMpHaUH VH NRULVWH UXpQD NROLFD LOL UXpQL YLOMXAI
REOLNRYDQLK SRGALOMDND LOL SDOHWD
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Od sredstava za prijenos proizvoda u unutarnjem transportu s motornimopogo
QDMpHaUH VH NRULVWH UD]JOLpLWH PRWRUQL YLOLpDUL
ORWRUQL YLOLpDUL UD]JOLNXMX VH L SR QRVLYRVWL 9UO
XSRWUHEOMDYDMX VH ]D WUDQV SR UWndg& madtorXa YoHI® ISNLP VN
REJLURP QD NRQVWUXNFLMX QDMpH&UD VX WR PRWRUQD
WUDNWRUL V SULNROLFDPD NDPLRQL LOL JXVMHQLpPDUL D
tereta. Transporteri su pogodno sredstvo za QrigV YHOLNLK NROLPLQD WHUH'
WUREGNRYL SULMHQRVD YUOR QLVNL G5D]JOLNXMHPR PQRJD
RQL SULODJRYHQL YUVWDPD UREH NRMX WUDQVSRUWLUDM?
YDOMFLPD L O L efgrarismriete? pheuvhhtsld transportere i dizala.

.DUDNWHULVWLND MH WUDQVSRUWHUD V WUDNDPD GD
WHNXUH YUSFH NRMD RYLVQR R QDPMHQL PRAH ELWL R
JXPHQD WUDND MHU QH GRSX&WD NOL]J]DQMH pojeslidih MHQRV >
SURL]YRGD PR&H VH SULPLMHQLWL WUDND L RG pYU&auLK R
NUHWDWL X MHGQRP VPMHUX QR PRaH ELWL SRGH&HQD L
SUDNVL SRMDYOMXMX WUDQV S RsupmtidsrLsrivje®.YLMH WUDNH NR

7TUDQVSRUWHUL V YDOMFLPD NRQVWUXLUDQL VX YUOR
VH L WHUHW X 3d8HOMHQRP VPMHUX 2ELPQR VX NRQVWUXL
podesiti u dva smjera. Vrlo su pogodni za prebacivanje teletde NODGLAWD GR PMHVW
MHU VH PRJX XSRWUHEOMDYDWL X RED VPMHUD &aWR ]QDE
robe.

=D SULMHYR] JORPD]QLK L WH&ANLK SURL]JYRGD pHVWR
PODQFLPD NRQVWUXLUDQLP X £RE®HEPR YOEMOXL FSUPROL INRNEIL PD
IMLKRYD MH SULPMHQD YUOR pHVWD X VNODGL&AWLPD Jl
WYRUQLFDPD UH]DQH JUDYH L VO

9LVHUL WUDQVSRUWHUL VX WDNYL SULMHQRVQLFL NRY
QDpLQ QARDMIXMUDGQX SRYUALQX ORJX VH NRULVWLWL ]D SL
QLMH YHOLNLK GLPHQ]LMD LOL WHALQH yHVWR VH SULPMI

proizvodnje.
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Kada se transportiraju vrlo lagani i sitni proizvodi, koriste se pneskineilansporteri.
Pneumatski transporteri su konstruirani od cilindara ili cijevi putem kojih se roba prenosi
XVLVDYDQMHP SRPRUX SXPSH LOL NRPSUHVLMH

'L]IDOD VX SRVHEDQ REOLN WUDQVSRUWHUD pLMD MH N
drugu razinu. Mo VH pHVWR XSRWUHEOMD Y+BibshaX VNODGLAWLPD aL

2VLP QDYHGHQLK WUDQVSRUWQLK VUHGVWDYD X XQX
DXWRPDWL]LUDQD VUHGVWYD L RSUHPD NRML RPRJIJXUXMX E
pHVWR FRRVWVWIHRIIH SROXDXWRPDWVNH LOL DXWRPDWVNH XUF
]D LVNUFDYDQMH SDOHWD 3RVHEDQ REOLN WDNYLK XUHY
YHOLpLQD NRMH VOXaH ]|D SUHEDFLYDQMH WHUHWD V MHG(

'LIDOLFRI WWVWHUHPR QD PMHVWLPD JGMH VH XNUFDYD|
UREH LOL NRQWHMQHUL 1DMpHA&aUH LK VXVUHUHPR X OXNEL
NRQVWUXLUDQH NDR SROXJH QD pYUVWR SRVWDYOMHQRP
pokretnidio dizalice.(/D]JLEDW % DNRYLU

=DawLWD UREH X WUDQVSRUWX

SULOLNRP WUDQVSRUWD UREH SRVHEQX SR]JRUQRVW °
JXELWDND 1DpLQ ]DAWLWH RYLVL R VYRMVWYLPDUSURL]YF
SULMHYR]X QDMpH&a&UH J]DAWLUOXMX S Dohk grbifyddé koji @ Re SRW U F

moguwipakirati.

=DAWLULYDQMH SURL]YRGD NRML VH QH PRJX XSDNLUDYV
NRG WDNYLK SURL]YRGD PRJX i ®HRN ®UR aNVUHHIHLOMIM XQ W\ I RL K
WUHED PLVOLWL L R QDpLQX QMLKRYH JDAWLWH X WLMHNX '
L NDUDNWHULVWLNDPD SULMHYR]QLK VUHGVWDYD L RSUHPH
GROD]L GR LJUD O RDMHRMGOMXYHWQWHANLK L YUOR VNXSLK S
SRVHEQL WHUHWL 7DNYL SURL]YRGL ]JDKWLMHYDMX GD VH
SRMDpDQMD LOL GD VH XJUDGH SRVHEQL GLMHORYL QDPLM

za sredstva transporta ili manipulativnu opremu.
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Utusvrhu QXaQR MH GD X GRNXPHQWDFLML NRMD SUDWL
WUDQVSRUWLUDQMD EXGH MDVQR R]QDpHQ L QDpLQ UXNR"
ili sudjeluju u njezino raW SRUWLUDQMH VYHOL PRJXUQRVW R&aWH

=D RQH SURL]YRGH NRML VH WUDQVSRUWLUDMX X DPE
]DAWLWH X WLMHNX WUDQVSRUWD XVNODGLaAaWHQMD L UXN
]JDAWLWLWL RG RAWHUHQMD NYDURYD L Ooltakoda piiddés® Y HU
XEU]IDQMX L RODN&GDQMX XNUFDMD LVNUFDMD L XVNODG
standardizaciju pakiranja/ D]LEDW %DNRY L0
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7. PRIMJENA INTEGRALNOG TRANSPORTA U SVIJETU

Prijevoz tereta se UDGQMLK QHNROLNR GHVHWOMHUD SRYHUUD
VOMHGHULK UD]JORJD HNRQRPVNL UDVW X YHULQL ]JHPDC
OLEHUDOL]DFLMH WUJRYLQH &WR MH RPRJXUHQR RSVHJR
specijalizacijom produkdd NRML WDNRYHU YRGH GR HNRQRPLMH UL
GLVWULEXFLMVNLK FHQWDUD SRSXW AKXE3® NRML SRNULYLE
SURVWRUQX UDVSRGMHOX QD YHOLNLP SRYUaALQDPD WH
organizaciji proizvodije i distribucije.

6XYUHPHQL WUDQVSRUWQL VXVWDYL VX AURYHQL 3 X ]H
SULPMHQL L UD]JYLMHQRVWL QDMGDOMH VH GRAOR X WLP ]F
REXMPD PHYyXQDURGQH WUJRYLQH QRRD SRER®MERPIY VIR VW
]QDpDMQLMD %H] REJLUD QD UHODWLYQR EU] UDVW X SUL
SRYHUDQ MH XGLR FHVWRYQRJ SURPHWD QD WUDQVSRUWQ

SRVWR X GRN MH aHOWNRRQUPNIREORKXHMIEXLOMHALR S
na manje od 15 postdBigec; 2015. : 22)

7.1. Integralni transport u Hrvatskoj

QUOR SRYROMDQ JHRJUDIVNL SRORAaDM 5+ ]D SURYR]QL
za razvoj integralnog prijevozd&oveanost X. i V. paneuropskog prijevoznog koridora s
OXNDPD MDGUDQVNRJ ED]JHQD L ULMHPQLP WRNRYLPD
prednostRepublike Hrvatske.

8] VYRM SRORADM L GRVDGD&QML UD]YRM WH EXGXU!
XNOMXpHQD QOH NREUBRHWW L]JPHYyX 6MHYHUQH L -XaQH (XUEF

XQLMH QD VQHH GHOAVORVLY WRUPR S HL ARVWHY R B M@ RMMHS WIUMXNOR SUF
LVWRpPpQL L MXaQL GLR (XURSH

8 BHSXEOLFL +UYDWVNRM XGLR aHOMH]@QAWHL X XNXBRR |
MH J]QDWQR PDQMH RG HXURSVNRJ SURVMHND 'UADYD >
WUDQVSRUWQRJ VXVWDYD W H QW HRIFPHNOMIH G 05 W IQWHHYIRJ] D ®U
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QHJR aWR Vdo shD. TomP fridonose planovi o razvoju interahoith terminala u
SORpDPD 6ODYRQVNRP %URGX RNROLFL 5LMHNH L =DJU

investicije kojima bi se ti planovi realizirali.

IPC zIntermodalni promotivni centar Dunaladran je strukovna udruga koja se bavi
X Q D S UH yiHt€rbHahog prijevoza na jadransgodunavskom prostoru, kao i
XVNODYyLYDQMH |[DKWMHYD EU]JLQH VLIXUQRVWL L WURA&ANR)
ELR GRYHGHQ X VXJODVQRVWL V SRWUHERP RpXYDQMD L
aLya.MH

Uloga IPGa Dunav-DGUDQ LPD VYUKX GD VYRMLP pODQRYLPD
PDWHULMDOH L RUJDQL]DFLMX LQWHUPRGDOQRJ SULMHYI

prijevozne tehnike.

, 3« MH pODQLFD (XURSVNH LQWHUPRGDOMDMraXGUXJIH
LQWHUPRGDOQL SULMHYR] QD UD]LQL (8 6D VYRMLP pODQL
RUJDQL]JLUD UDGL L VXUDyXMH QD RVWYDUHQMX SURMHNI

programa.

,QWHUPRGDOQL SULMHYR] ,3&enuldotr8HdiR ffoMiatli® WL L S
LQWHUPRGDOQRP SULMHYR]X X SURVWRUX GMHORYDQMD 7
YR]QLP UHGRYLPD RNYLUQLP FLMHQDPD XVOXJD W H K
SULMHYR]QLP NDSDFLWHWLPD L V YodsnikRivMaViDgotencija@ihRUPDFL !
NRULVQLFLPD RODN&G&DYDWL SULVWXS LQWHUPRGDOQRP SUL

Na temelju europske prometne politike koja proizlazi iz Bijele knjige, forumaalPC
NRML VX ELOL RGUADQL X =DJUHEX L 9XNRYDUX D SRV}
konferHQFLMH R LQWHUPRGDOQRPH SULMHYR]X QD MXJRLVWRI
S U R L ] DpadgfmMadvoja intermodalnog prijevoza u Republici Hrvatskoj s ocjenom stanja
L RSLVRP DNWLYQRVWL NRMH WUHED SR GoddlHog jrije¢oFd OM X X
u RH.
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SURPHWQL VXVWDY (8 UH VH LGXULK GHVHW JRGLQCL
VWUDWHANLP GRNXPHQWRP NRMLP (XURSVND NRPLVLMD L]
HXURSVNRJ SURPHWQRJ VXVWDYD %LMHORP NQMLJRP LV
udjela inrermodalnog prijevoza.
7R 1QDpL

x dR JRGLQH FHVWRYQRJ WHUHWQRJ SULMHYR]D Q
WUHED SUHXVPMHULWL QD GUXJH REOLNH SULMHYR]D
GR PDN L YLAH RG SFONS M RIPMY WHWHGQMRP Xp
JHOHQLK WHUHWQLK NRURGRRND LD MW &D0 HQWUWINEW WX.N W )

x dR WUHED GRYU&ALWL HXURSVNX AHOMH]QLpPNX PL
XWURVWUXpLWL GXOMLQX SRVWRWHHEAHY MPMGAHA OLY RRED &
PbODQLFDPD

X do 2030. treba izgraditi funkcionalni glavni dio multimodalne transeuropske prometne
PUHaH 'R PUHaD WUHED ELWL X SRWSXQRVWL GRY
YHOLNH NDSDFLWH W iLL SQJLX] &4 DOV RIWBED) RLYNDVUNDL K X V

x do 2020. treba postaviti okvir za informacijski sustav te sustav upravljanja i naplate
XQXWDU HXURSVNH PXOWLPRGDOQH SURPHWQH PUHaH

Intermodalni terminali u Republici Hrvatskoj

Da bi se integralni transport mogao odvijati, potrebni su nam tefimir@lsu prometna
bYRULAWD RSUHPOMHQD SRWUHEQRP SUHNUFDMQRP PHK
RGJRYDUDMXuLK WHKQRORJLMD SUHNUFDMD 7TDNRYyHU \
razvrstavanje, uzorkovanje, inspekciju, carinjenje i druge usluge veaaiodu. Terminali se
mogu podijeliti:

X integralni i granski,

X W HK Q RSpRGdliRrani,

X OXpNL L NRSQHQL WHUPLQDOL

1IDMpHAGL REOLN NRSQHQLKRHOMIHAQQLPRD WK UFR-H\QDROY.Q R V C
WHUPLQDOD MH RPRJXUDYDQMH SUHNUFDMD NRQWHMQHUD

kompletnih vozila s jedne na druge vrste transporta.
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Sastojeseod jGHULK HOHPHQDWD

X aHOMH]QLpPpNLK NRORVLMHND ]D SUHNUFDM NRQWHMQHU
X aHOMH]QLpPpNLK NRORVLMHND ]D SUHNUFDM KXFNHSDFN
X cestovnih prometnica

X platoa za odlaganje intermodalnih jedinica u zoni djelovanjargagiog krana

X platoa za odlaganje intermodalnih jedinica izvan zone djelovanja prekrcajnog krana

X prekrcajnog sustava cestsde HOMH]QLFD

X transportne manipulativnhe mehanizacije

X ulazno- izlaznoga kontrolnog punkta

X SRGVXVWDYD ]D SRS uvarivoDrNaripuia®G/beddprémeQ M H W

x SDUNLUDOL&QRJ SURVWRUD ]|D WHUHWQD YR]LOD

8 +tUYDWVNRM SRVWRMH VOMHGHUL WHUPLQDOL 2VLM]
Brod,Solin Luka, Zadar, ZagreBUD SpH 6SDpY Bidec920hbR:26) U

7.2.Integralni transport u Europi

9HOLNL SRUDVW WHUHWQRJ SULMHYR]D GDMH YDAQRVW
FHVWRYQLP L 8HOMH]QLpNLP PUHABPBLWMHW & LMHNBR Y\R B
UDVW FHVWRYQRJ WHUHWQRJ SIURPIHEB QDR X MM HINIXD j8HQ
7R GRYRGL GR pQURSMNHI FHDVWX VYH YLAH RSDVQH
3UREOHPL VX VYDNH JRGLQH VYH DNWXDOQLML D ULMHAEL)
QSU EROMH SODQLUDQMH NRULAWH Qost) iZgreBrgaMriosieV D ] D
LQIUDVWUXNWXUH L RGUHYLYDQMH UD]OLPLWLK SURSLVD °
PRGHUQL]DFLMH SURPHWQLK WRNRYD $OWHUQDWLYQD UMEF
L UHRUJDQL]DFLMX VOX&EL stRoMHpriR®ax UNRIQP jeUd jADW L F H
SRWUHEQR MHU MR& XYLMHN SRVWRML GRVWD JHPDOMD VI
UD]JOLpPLWLP WUDQVSRUWQLP VXVWDYLPD
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Konvencija o intermodalnom transportu

Na temelju posebne rezolucije GeneraineXskaWLQH 8MHGLQMHQLK QI

81&7%" MH VD]YDR OHYyXQDURGQX NRQIHUHQFLMX X &@HQHY
usvojilo je

.ROYHOQFLMX R PHYXQDURGQRP LQWHUPRGDOQRP WUDQVSR!

Konvencija UND R PHYyXQDURWHBPRGDOQRP WUDQVSRUYV
l.defniUD SRMDP LQWHUPRGDOQRJ WUDQVSRUWD YSULMHYR
QDpPLQD SULMHYR]D QD RVQRYL XJRYRUD R LQWHUPRGDOQT
SRGX]HWQLN LQWHUPRGDOQRJ SULMHYR]D SUHXd[¢R UREX C
G U XJRM Kervenbij¥ ld¥finiraradnje prihvata i predaje robe koje su poduzete radi
LIYUAHQMD ohiniodambnD trésportu koje se, definirane u takvom ugovoru, ne
VPDWUDMX PHYXQDURGQLP LQWHPRWGDOWDP WMERRORR UM
LQWHUPRGDOQL WUDQVSRUW MH LVWRGREQD XSRUDED UD]
prometnih grana.

Prema Konvenciji za realizaciju intermodalnog transporta postoje tri pretpostavke:

1. mRUD VH UDGLWL R L]YUAHQMX XJRYRUD V SRPRuUX Q
mora se raditi o jedinstvenom ugwu za cijeli prijevozni put,

3. mora postojati jedinstvena prijevozna isprava o intermodalnom transportu kojom
se dokazuje da je ugovd DNOMXpHQ GD MH RSHUDWRU SRGX
GD MH GXabDQ LVSRUXpLWL SUHX]HWRigetRBY. QDNRQ ¢
25)

Povezivaje mora unutarnjih plovnih puéD L aHOMH]QLFD

.OMXpQD NR RtBgrapéh@adporta unutar Europskenije jesu pomorski
WUDQVSRUW L XQXWDUQML SORYQL SXWHYL NRML EL ODN
FHVWRYQH L AHOMH]QLpNH LQIUDVWUXNWXUH WH VPDQMLO
QLVX GRYROMQR LVNRUL aauBptkes velixohWpbtéhcijaduW(RBSO0N km ¥eQ L M
VWRWLQH ULMHpPQLK L PRUVNLK OXND L SUDNWLPQR EH]JUI
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'D EL VH XVSRVWDYLR WDNDY QDpPpLQ WUDQVSRUWD SRV
WH SRQXGD XpLQNRYLWLKa IR NspoSEYR YattDXYUCRVBH/QIHK PXMVHERX
prijevoz brodskih tereta bilo bi potrebno na nacionalnoj razini dati prednost lukama koje
LPDMX GREUX SRYH]DQRVW VD XQXW Dsddildreddzénthbf aliaP D WH

1D QHNLP SRGUXD MtR&i ddtbtvo& MR pbhhorske autoceste kao
AWR VX L]JPHYyX MXaQH AYHGVNH L +DPEXUJD L]JPHYX OXND
MXJRLVWRpPQH (QJOHVNH L NRSQHQH OXNH '"XLVEXUJ OHYyXW
ispod potencijalnog kapacitetaPomorski promet predstavlija konkurenciju kopnenom

prijevozu jer nije samo sredstvo za prijevoz tereta s jednog kontinenta na drugi.

Talijanska tvrtka za kontejnerski promet uvela je brze trajekte zsatt2 transport
kamiona iz Genove do Barcelone. T&lb XV OXJD L]YUuabYD EU] L WRpDQ V
XVSMHaQD WH RPRJXUDYD SULMHYR]QLP RUJDQL]DFLMDPD
prometne autoceste u Europi. To je veoma dobar primjer kapaciteta obalne plovidbe i

varijabilnosti cestovnog transpoiajeg lako mogu slijediti i drugi.

%URGVNH YH]H NRMH EL VH LIEMHJOH XVNR SURWRpPQLF
dio ransHXURSVNH PUHaH NDR dWR VX WR FHVWD L d@8HOMH]C
potrebne brodske lirgjizabrane na nacion RM UD]JLQL L REOLNRYDQH PUHAH
JUDQFXVNH L aSDQMROVNH LOL L]PHYyX )UDQFXVNH L 9HOLN
QDVWDQDN WDNYLK OLQLMD L]PHyX 1MHPDpNH L 3BROMVNH

(XURSVND XLMD WDNRYHU LPD YHRPD NRWIL RYM]RWMXA0L
tokove, slijevaju se u Atlantik i Sjeverno more, te su povezani sa Podunavljem preko kanala
RajnaMajna'XQDY aHVW JHPDOMD pODQLFD NRMH XSRWUHEO
SUHYH]X WHUHWD $NR VH NGMKPD MR D PHROMHD N RM B V
ELWL GYDQDHVW JRGLaAaQMD NROLPLQD SUHYH]J]HQRJ WHUHW

Prijevoz robe unutarnjim plovnim putevima nadopuna je morskom prijevozu, sve ga
YLAH XSRWUHEOMDYDMX YHUH OXNMPpM@IDS®NRK YHHU  RW HPYRHU KV
]D YHOLNL GLR SURPHWD NRQWHMQHUD GRODVFL RGODYV
]1QDpDMDQ MH L VD WHKQLpPpNRJ SRJOHGD ]JERJ JUDGQMH I
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rijekama.

Prednosti transporta unutarnjim plovnim pb¥ LPD VX HQHUJHWVND XplL
]DX]LPDQMH PDOR SURVWRUD 7DNRYHU SULMHYR] XQXWDL
YUVWD WUDQVSRUWD SRVHEQR MH SULPMHUHQD ]D SULMH
5LMHpQL WUDQVSRUDW |LHDQDEO YMRH WHANXK) WHUHWD MHIW
EH] DPEDOD&H WHANH VWYDUL RWSDFL JUDYHYLQVNL PDW
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